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/& B 28 Tubingen-Unterjesingen

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister, (e« &ad

fur Ihr Schreiben vom 2. Juli 2014 zum Bedarf fiir eine B 28, Ortsumgehung
Unterjesingen und die Ubersendung einer Machbarkeitsstudie danke ich Ihnen.

Die hohe Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt von Tiibingen-Unterjesingen ist mir
aus eigener Anschauung vertraut. Zur Verbesserung der Verkehrssituation wurden
bereits verschiedene verkehrsrechtliche MaRnahmen durchgefiihrt.

Wie Sie wissen, wurde zur Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans (BVWP)
2015 ein Landeskonzept erarbeitet und mit dem daraus resultierenden Entwurf einer
Malinahmenliste mit Projekten, die fiir eine Meldung an den Bund grundsatzlich in
Frage kommen, Mitte Marz 2013 veréffentlicht. Birgerinnen und Biirger sowie Ver-
bande hatten Gelegenheit, Stellung zu nehmen. Zusétzlich fanden vier Regionalkon-
ferenzen statt, eine in jedem Regierungsbezirk, bei denen das Landeskonzept vorge-
stellt wurde und die Gelegenheit zur Diskussion und zur Abgabe einer Stellungnahme
bestand. Die Stadt Tubingen hat sich in dieser Anhérungsphase zur Ortsumgehung
Unterjesingen nicht geaullert.
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Aufgrund der grof3en Diskrepanz zwischen dem Mittelbedarf flir die bereits im Bun-
desverkehrswegeplan 2003 enthaltenen Mafinahmen und den wahrend der Laufzeit
des jetzt geltenden und des nachsten BVWP voraussichtlich zur Verfligung stehen-
den Mitteln war es eine Grundlage dieses Konzepts, generell keine iber die bereits
im Bundesverkehrswegeplan 2003 enthaltenen MalRnahmen hinausgehenden weite-
ren Neubaumalnahmen anzumelden. Dies entspricht der Zielsetzung der Landesre-
gierung, ein realistisches Programm aufzustellen. Weiterhin ist zu beriicksichtigen,
dass der Neubau der Trasse durch das Neckartal (B 28 neu) im Zuge der Bundes-
strae B 28 noch aussteht und auch fiir Unterjesingen eine Teilentlastung bringen
soll.

Da die B 28, Ortsumgehung Unterjesingen, wie viele andere im Rahmen der durchge-
fihrten Anhdrung geforderte Vorhaben, im aktuell gliltigen Bedarfsplan fir Bundes-
fernstraflen nicht enthalten ist, wurde sie nicht in das Bewertungsverfahren und in die
Anmeldeliste des Landes aufgenommen. Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens hat
sich die Stadt Tubingen weder schriftlich noch miindlich in dieser Angelegenheit ge-
dulert. Auch lag zum damaligen Zeitpunkt die erst im Juni 2014 vorgelegte Machbar-
keitsstudie nicht vor. Aufgrund Ihres Schreibens haben wir die Machbarkeitsstudie,
wie von Frau Staatssekretarin Bar angemerkt, sorgfaltig géprijﬂ. Die Studie geht zum
Teil von falschen Voraussetzungen aus und stellt mogliche Risiken nur unzureichend
dar:

Entwurfstechnische Anforderungen

Die Verbindungsfunktion und damit die Entwurfsklasse sind hoherwertiger als ange-
nommen. Damit sind u.a. die Entwurfsparameter zu niedrig gewahlt. Der angegebene
Querschnitt liegt fur die unterstellte Verkehrsbelastung im Grenzbereich. Die Knoten-
punkte sind so wie angenommen nicht leistungsfahig und entsprechen nicht dem
Standard der Entwurfsklasse. Damit werden die Kosten in der Machbarkeitsstudie
deutlich unterschétzt. :

Hochwasserschutz

Die Trasse liegt im Uberschwemmungsgebiet der Ammer. Alle damit verbundenen
hochwasser- und naturschutzfachlichen Risiken (veranderte Hochwasser-
betroffenheiten, Retentionsraumverlust und -ausgleich, Veranderungen im Grund-
wasserregime und deren Auswirkungen auf naturschutzfachliche Belange) wurden
nicht benannt.



Artenschutzrechtliche Belange

Laut lhrer Studie ist nicht auszuschlieften, dass artenschutzrechtlich relevante Tierar-
ten im Planungsgebiet durch Bau, Anlage und Betrieb der Trasse betroffen sein kon-
nen. Aufgrund der vorhandenen Strukturen und Biotopausstattung (Ammer, Bahnbo-
schung, Nass- und Feuchtwiesen) ist mit einem Konfliktpotenzial fiir Flederméause,
Vogel, Reptilien, Amphibien, Laufkafer und Schneckenarten zu rechnen. Insbesonde-
re fUr die nach dem Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) streng geschitzten Arten
kénnen Zugriffsverbote nach § 44 BNatSchG gelten. Ausnahmen von den Verboten
sind lediglich im Einzelfall zugelassen. Die Untersuchung und Prifung zumutbarer
Alternativen zu einer Ortsumgehung ist dabei zwingende Voraussetzung fir eine
mogliche Ausnahme.

Belange in Bezug auf das Netz Natura 2000 _

Die vorgeschlagene Trasse der Ortsumfahrung Unterjesingen wird vom Vogelschutz-
gebiet ,Schénbuch” eingerahmt. Die Trasse filhrt auf ca. 700 Metern Lange entlang
des Schutzgebiets, dessen Grenze im Planungsgebiet die Ammer darstellt. Vom stli-
chen Streckenabschnitt wird das Gebiet direkt betroffen. Projekte sind vor ihrer Zulas-
sung auf ihre Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen des Vogelschutzgebiets zu
Uberprifen, wenn sie geeignet sind, das Gebiet erheblich zu beeintrachtigen. Gemaf
der vorgelegten Vorpriifung ist nicht auszuschlieRen, dass Brut- und Jagdbestande
einzelner Vogelarten des Schutzgebiets, insbesondere durch den Verkehrslarm, er-
heblich betroffen sein kénnen. Eine erhebliche Beeintrachtigung des Gebiets in sei-
nen fir die Erhaltungsziele maRgeblichen Bestandteilen fuhrt geman § 34 Abs. 2
BNatSchG zur Unzulassigkeit des Vorhabens. Diese Rechtsfolge kann nur unter den
engen Voraussetzungen des § 34 Abs. 3 BNatSchG lUberwunden werden.

Betroffenheit weiterer Natur- und Schutzgter

Neben den dargestellten zu erwartenden hohen Beeintréchtigungen fiir Tierarten und
deren Lebensrdume ist auch fiir die Schutzgiiter Mensch, Boden und Wasser mit ho-
hen Risiken zu rechnen. Das Ammertal stellt einen hochwertigen Erholungsraum dar,
der durch den Verkehrslarm nachhaltig gestort wiirde. Die Auenbdden der Ammeraue
haben eine sehr hohe Bedeutung, was die einzelnen naturlichen Funktionen von B6-
den betrifft. Durch die Versiegelung und das Uberbauen gehen diese Bodenfunktio-
nen vollstéandig verloren. Wie oben dargestellt, sind eventuelle Auswirkungen eines
veranderten Grundwasserregimes auf die genannten Naturglter nicht beschrieben.



Die Studie zeigt, dass die geplante Trasse fiir eine Ortsumgehung von Unterjesingen.
in Bezug auf die naturschutzfachlichen und -rechtlichen Belange ein sehr hohes Kon-
fliktpotenzial mit sich bringt. Zum derzeitigen Untersuchungs- und Beurteilungsstand
kann eine Unzulassigkeit des Vorhabens nicht ausgeschlossen werden.

Die vorgelegte Studie zu der darin projektierten Trasse kann die erheblichen Beden-
ken gegen eine Umfahrung von Unterjesingen nicht ausrdumen. Eine nachtragliche
Aufnahme der Ortsumgehung Unterjesingen in die Vorschlagsliste an den Bund ist
aufgrund der nicht erfiillten sachlichen Kriterien nicht méglich. Ein Abweichen von -
diesen Kriterien wiirde die Konsistenz des abgeschlossenen Landeskonzepts in Fra-
ge stellen. Im Ubrigen wurden zehn vergleichbare Wiinsche mit einem Kostenumfang
von ca. 420 Mio. Euro ebenso abgewiesen.

Ich bitte um Ihr Versténdnis, dass wir aus den dargelegten Griinden Ihrem Wunsch
nach einer nachtraglichen Aufnahme in die Vorschlagsliste an den Bund nichtent-
sprechen konnen. '

Mit freundlichen Griften
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Winfried Hermann



