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Beschlussantrag:

Die Steinlachbriicke im Zuge der FriedrichstraBe wird unter Erhalt des bestehenden Briickenbogens
mit einem neuen Briickeniiberbau erneuert (Variante 1). Die Verwaltung wird beauftragt, diese

Variante baureif zu planen.

Ziel:

Grundhafte Erneuerung der Steinlachbriicke FriedrichstraBe, um die notwendige Tragfahigkeit wieder
herzustellen und die Briicke dauerhaft zu sichern.



Begriindung:

1. Anlass / Problemstellung
Die urspriingliche Konstruktion der Steinlachbriicke im Zuge der FriedrichstraBe stammt aus
dem Jahr 1910, als der gesamte Stadtbereich siidlich des Neckars neu entwickelt und er-
schlossen wurde (Neckarkorrektion, Steinlachkorrektion, Neubau des Stauwehrs, Anlage des
StraBennetzes, Ausbau der UhlandstraBe, der Reutlinger StraBe usw.).
Der heute noch vorhandene Briickenbogen wurde im Zuge eines Ausbaus der KarlstraBe,
PoststraBe und FriedrichstraBe, die bis zum Bau des Schlossbergtunnels BundesstraBe wa-
ren, mit einem neuen Brlickeniiberbau versehen.
Das gesamte Briickenbauwerk ist zwischenzeitlich so gealtert und abgewirtschaftet, dass nur
noch Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht unter 16t Uiber die Briicke fahren kénnen. Dies ist
auf langere Sicht, auch im Hinblick auf den anstehenden Neubau des Busbahnhofs und die
stadtebauliche Entwicklung in diesem Bereich auf Dauer nicht hinnehmbar. Deshalb sollte
die Steinlachbriicke nach Abschluss der BaumaBnahmen rund um das Zinserdreieck und
noch vor Beginn der baulichen Entwicklung rund um den Europaplatz grundhaft saniert oder
erneuert werden. Dabei muss die Tragfahigkeit den modernen Verkehrsanforderungen ent-
sprechend angehoben werden.

2. Sachstand
Die Verwaltung hat ein sachkundiges und leistungsfahiges Ingenieurbiiro mit Variantenun-
tersuchungen als Grundlage fiir einen Planungsbeschluss beauftragt.
Es sollte zum einen gepriift werden, ob die vorhandene Briickenkonstruktion so weit ertiich-
tigt werden kann, dass sie den zukiinftigen Anforderungen gerecht werden kann.
Als zweites sollte untersucht werden, wie eine Neukonstruktion aussehen kdnnte. Zusatzlich
war noch zu priifen, wie und mit welcher Konstruktion ein Teil des FuB- und Radverkehrs
wahrend der Bauzeit gefiihrt werden kann.

Variante 1: Erhalt des bestehenden Briickenbogens mit einem neuen Briicken-
uiiberbau (Anlagen 2a Seite 1-3 und 2b)

Eine eingehende Untersuchung des bestehenden Briickenbauwerks (unter anderem wurde
die Betonqualitdt untersucht) hat gezeigt, dass der bestehende (iber 100 Jahre alte Bri-
ckenbogen aus Stampfbeton nicht verstarkt werden kann. Es ist jedoch mdglich, durch Ein-
schlitzen des Briickenbogens einen neuen Uberbau mit 4 Langsripppen zu erstellen, der als
unabhangiges Tragwerk wirkt und dabei der Geometrie des alten Bogens folgt. Allerdings
muss die gesamte Fahrbahnplatte abgerissen und erneuert werden und es miissen neue
Briickenwiderlager auBerhalb der alten Widerlagerkonstruktion erstellt werden (Anlage 2a
Seite 1-3). Das bedeutet, dass nach einem Teilabbruch die Bogenkonstruktion aus dem Jahr
1910 erhalten bleibt, jedoch an zwei Stellen geschlitzt wird. Die alte Bogenkonstruktion tragt
sich selbst, jedoch keine weiteren Lasten und bleibt vom Flussbett aus sichtbar.

Der neue Briickeniiberbau erlaubt es, die Fahrbahnaufteilung etwas zu modifizieren und die
Briicke insgesamt etwas breiter zu machen. Allerdings ist eine Verbreiterung der Briicken-
konstruktion statisch nur bedingt mdglich (Auskragung der Gehwegplatte). Die in der Anlage
2b dargestellte Fahrbahnaufteilung ist verkehrsplanerisch abgestimmt und passt zu der
Radwegefiihrung.

Die Kosten fiir diese Varianten belaufen sich auf rund 1.200.000€. Wahrend der Bauzeit ist
fast durchgangig kein Verkehr auf der Briicke méglich. Eine Ertiichtigung der Briicke unter
laufendem Verkehr wiirde einen Kostenanstieg von ca. 60% und eine Verlangerung der Bau-
zeit um ca. 50% verursachen.



Vorteile sind
- im Vergleich zu einem Neubau deutlich kostengiinstiger
- Bogenkonstruktion passt besser zur historischen Situation am Casino und am Neckar

Nachteile sind

- Keine Einsehbarkeit der Unterseite des neuen Tragwerks

- Konstruktion der Widerlager mit zugbelasteten Pféhlen nicht langjéhrig erprobt

- Dadurch geringere zu erwartende Dauerhaftigkeit im Vergleich zur Neubauvariante
(40-50 Jahre)

- Kostenrisiken durch unkonventionelle Bauweise

- weniger bauliche Flexibilitdt bei Briickenbreite und Fahrbahnaufteilung und der Geh
wegbreite

- keine Verbesserung fiir den Hochwasserabfluss in der Steinlach

Variante 2: Briickenneubau mit Spannbetontragern (Anlage 3a Seite 1-3 und 3b)
Alternativ zu einer Sanierung ist auch ein Neubau denkbar, der technisch optimiert werden
kann. Hier schlagt der Planer eine Grundkonstruktion aus Spannbetontragern vor, womit ei-
ne insgesamt sehr lichte Konstruktion méglich wird, die eine sehr gute Blickbeziehung vom
Bereich Casino in Richtung Neubebauung Foyer ermdglicht und fir den Hochwasserabfluss
optimal ist (Anlage 3a Seite 1-3). Gleichzeitig ist man bei der Briickenbreite und der Gestal-
tung der Gehwegbereiche freier als bei der Bestandsvariante (Anlage 3b).

Wahrend der Bauzeit ist wie bei der Bestandsvariante eine Behelfsbriicke erforderlich.

Die Kosten fiir eine Neubauvariante in einfachster Gestaltung belaufen sich auf rund
1.750.000 €. An dieser prominenten Stelle im Stadtgebiet stellt sich jedoch die Frage einer
stadtgestalterisch ansprechenden Ausfiihrung.

Wenn man die neue Briicke gestalterisch anspruchsvoller bauen méchte, z.B. mit einer
schlanken Bogenkonstruktion, sind die Baukosten héher. Die Bogenkonstruktion wiirde rund
2.100.000 € kosten.

Vorteile sind

- Konstruktion ist insgesamt heller und lichter

- groBere Dauerhaftigkeit als Bestandsvariante 8mind. 50-100 Jahre)

- optimal fir den Hochwasserabfluss

- Briickenbreite und Fahrbahnaufteilung und Gehwegbereiche variabler
- weniger Kostenrisiken

- Bauzeit besser planbar

Nachteile sind
- héhere Kosten als bei der Bestandsvariante
- gegenuber einer Bogenkonstruktion gestalterisch banaler

Neubau einer Radwegebriicke?

Bei beiden Konstruktionen ist eine Behelfsbriicke unausweichlich, um zumindest den Rad-
und FuBverkehr aufrecht zu erhalten. Falls die Rader nicht nur geschoben werden sollen, ist
eine deutlich breitere Behelfsbriicke von etwa 3,5 m erforderlich.

Hier stellt sich die Frage, ob dann nicht eine dauerhafte zweite Briicke fir den Radverkehr
Uber die Steinlach in Richtung WohrdstraBe zweckmaBig ware, um dem FuB- und Radver-
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kehr mehr Raum zu schaffen und einen Teil des Radverkehrs zukiinftig tiber die Wohrdstra-
Be zu flihren, die sowieso viele als Abkirzung nutzen.

Die Lage einer Behelfsbriicke bzw. einer zweiten Briicke ist aus dem Ubersichtslageplan in
Anlage 1 ersichtlich.

KostenmaBig kénnen ganz grob folgende Aussagen getroffen werden.

Behelfsbriicke (nur fir den FuBverkehr; Rader sind zu schieben — Gehwegbreite 2,6 m)
- temporére Briicke, Stahl-Fachwerk-Uberbau gemietet,
Widerlager aus Spundwanden am Ufer, mit Schotter und Betondeckel 100.000 €

Behelfsbriicke wie oben mit einer Breite von ca. 3,5 m
(kann von Radfahrern parallel zum FuBgangerverkehr befahren werden) 160.000 €

Dauerhafte Briicke (Geh- und Radwegbriicke) mit einer Breite von 3-4 m
Hierzu lasst sich ohne Detailuntersuchung grob folgendes zur méglichen Konstruktion und
den Kosten sagen:

- Aluminium-Fachwerktrager-Briicke 280.000 €
- Stahl-Fachwerktrager-Briicke 320.000 €
- Holz-Bogen- oder Sprengwerkbriicke 500.000 €
- Stahlbogenbriicke 600.000 €
- Schragseilbriicke mit Pylon 700.000 €

Eine separate Briicke fiir den Radverkehr kdnnte langfristig sinnvoll sein. Fiir eine dauerhafte
Briickenlésung sind jedoch hohe gestalterische Anspriiche zu beriicksichtigen, die einen ge-
wissen Planungsvorlauf bedingen und die mdglicherweise dazu fiihren, dass nicht die billigs-
te Briickenvariante zur Ausfiihrung kame. Neben der Gestaltung der Briicke selbst muss
auch die Umgestaltung der verkehrlichen Randbereiche und die zukiinftige Radverkehrsfiih-
rung geplant werden, wofiir weitere Mittel eingeplant werden missen. Es ist davon auszu-
gehen, dass die kurzfristige Erstellung einer dauerhaften Radverkehrsbriicke vor Beginn der
Arbeiten an der Steinlachbrlicke zeitlich ambitioniert ist.

Bauabwicklung und Bauzeit

Fir die Bauabwicklung gilt fiir beide Varianten, dass wahrend der gesamten Bauzeit weder
Individualverkehr noch Busse (iber Steinlachbriicke in das Zinserdreieck einfahren kénnen,
wahrend fiir den FuB- und Radverkehr zeitlich und raumlich eingeschrankt eine fuBlaufige
Querung der Baustelle oder eine zweite Briicke bzw. Behelfsbriickenldsung angeboten wer-
den kann.

Der Ubrige Verkehr muss wie bereits zeitweise wahrend der UmbaumaBnahmen im Zins-
erdreieck Uber die B28 und die EuropastraBe aus Richtung Westen umgeleitet werden. Die
Zuganglichkeit und die Anfahrbarkeit der Parkhauser und der Ladengeschafte usw. bleiben
wahrend der Bauzeit grundsatzlich erhalten. Diese notwendigen UmleitungsmaBnahmen sind
neben den Tragfahigkeitsproblemen der wesentliche Grund dafiir, dass die Erneuerung der
Steinlachbriicke zeitnah noch vor dem Baubeginn am Europaplatz erfolgen muss.

Eine Behelfsbriickenldsung fiir allen Verkehr wahrend der Bauzeit scheidet schon wegen der
sehr beengten Situation zwischen Casino, Foyer und Blauen Briicke von vornherein aus.

Unter Annahme einer Behelfsbriicke lassen sich flir die Gesamtbauzeiten fiir beide Varianten
die nachstehenden Terminschienen abschatzen:
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Bestandsvariante

- Baubeschluss Ende 2016

- Errichtung einer Behelfsbriicke 2/2017

- Baubeginn nach Ausschreibung tber den Jahreswechsel 3/2017

- Abbruch- bzw. Riickbauarbeiten, Einschlitzen des Bogens 4/2017 bis 5/2016
- Griindungsarbeiten 6/2017

- Betonarbeiten 7/2017 bis 10/2017

- Abdichtungsarbeiten — temperaturabhangig! 11/2017 bis 1/2018

- Gelanderarbeiten, Markierungsarbeiten 2/2018

- Riickbau der Behelfsbriicke 3/2018

Neubauvarianten

- Baubeschluss Ende 2016

- Errichtung einer Behelfsbriicke 2/2017

- Baubeginn nach Ausschreibung tber den Jahreswechsel 3/2017
- Abbrucharbeiten 4/2017 bis 5/2017

- Grundungsarbeiten und Erstellung neues Widerlager 6/2017 bis 7/2017
- Einschwenken Spannbeton-Fertigteile 8/2017

- Betonarbeiten 9/2017 bis 11/2017

- Abdichtungsarbeiten — temperaturabhangig! 12/2017 bis 1/2018
- Gelanderarbeiten, Markierungsarbeiten 2/2018

- Riickbau der Behelfsbriicke 3/2018

Unter der Annahme der Erstellung einer dauerhaften zweiten neuen Briicke unterhalb der
bestehenden Steinlachbriicke verschiebt sich die Realisierung des Gesamtprojektes auf
2018/19, da die neue Briicke erst geplant und gebaut werden muss, woflir gut ein Jahr zu
veranschlagen ist.

Vorschlag der Verwaltung

Die Verwaltung schlagt vor, aus wirtschaftlichen und bauhistorischen Griinden die Variante 1
mit dem Erhalt des vorhandenen Briickenbogens und einem Uberbau zu planen. Zeitziel ist
es, im Jahr 2017 (ber baureife Plane zu verfiigen.

Unabhangig davon, ob die bisherige Steinlachbriicke ertiichtigt oder neu gebaut wird, sollte
bereits zum jetzigen Zeitpunkt diskutiert werden, ob der Vorschlag einer weiteren dauerhaf-
ten Briicke fiir den Radverkehr weiterverfolgt werden soll. Die Verwaltung beabsichtigt die
Varianten und Finanzierungsméglichkeiten einer dauerhaften Briicke weiter auszuarbeiten
und noch vor der Entscheidung Uber die Ausschreibung fiir Arbeiten an der StraBenbriicke
der Steinlach dem Gemeinderat zur Entscheidung vorzulegen.

Lésungsvarianten

Alternativ zur Bestandsvariante kann wie oben dargestellt, die teurere, aber auch dauerhafte
Neubauvariante baureif geplant werden. Die Verwaltung hélt den Verlust an historischer
Bausubstanz und die erheblichen Mehrkosten trotz ldngerer Nutzungszeit einer neuen Briicke
fur nachteilig.
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Alternativ zur weiteren Planung einer dauerhaften Radverkehrsbriicke kdnnte schon jetzt die
Entscheidung fir eine Behelfsbriicke getroffen werden. Die Verwaltung halt angesichts der
weiterhin bestehenden Enge fiir den Radverkehr und damit auch den FuBgangerverkehr auf
der Bestandsbriicke die Chancen einer dauerhaften Briicke fiir den Radverkehr fiir so groB,
dass eine vertiefte Priifung sinnvoll erscheint.

Finanzielle Auswirkungen

Die Sanierung bzw. die Erneuerung der Steinlachbrtlicke FriedrichstraBe ist in der Finanzpla-
nung 2016 bei der HH-Stelle 2.6300.9500.000-1063 mit einem Betrag von 800.000€ fur
2017 vorgesehen. Fiir das Jahr 2016 sind Planungsmittel in Hohe von 75.000€ finanziert. Im
Zuge des Haushaltsaufstellungsverfahrens fiir 2017 sind Haushaltsmittel entsprechend des
zu fassenden Planungsbeschlusses zu veranschlagen.

Die Kosten fiir eine neue Radwegebriicke miissten komplett neu im Haushalt veranschlagt
werden. Mdéglicherweise kann diese MaBnahme bezuschusst werden.

Derzeit werden folgende Kosten angenommen:

Variante Bauzeit geschatzte Kosten
- Erhalt bestehender Briickenbogen, neuer 2017-18 1.200.000 €
Briickeniiberbau
- Behelfsbriicke schmal (Rader schieben) 100.000.€
1.30 Mio €
1a - Erhalt bestehender Briickenbogen, neuer 2017-18 1.200.000 €
Briickenuberbau
- Behelfsbriicke breit (FuBgéanger und 160.000.€
fur Rader befahrbar)
1.36 Mio €
ib - Erhalt bestehender Briickenbogen, neuer 2018-19 1.200.000 €
Briickenuberbau
- Radwegebrticke dauerhaft 300.000 — 600.000 €
- Anpassungen im StraBenraum 50.000 — 150.000 €

1.55-1.95 Mio €




Variante Bauzeit geschatzte Kosten
2.1 - Neubau Steinlachbriicke - einfach 2017-18 1.750.000 €
- Behelfsbriicke schmal (Rader schieben) 100.000.€
1.85 Mio
2.1.a - Neubau Steinlachbriicke - einfach 2017-18 1.750.000 €
- Behelfsbriicke breit (FuBganger und 160.000.€

fur Rader befahrbar)
1.91 Mio
2.1b - Neubau Steinlachbriicke - einfach 2018-19 1.750.000 €
- Radwegebriicke dauerhaft 300.000 — 600.000 €
- Anpassungen im StraBenraum 50.000 - 150.000 €
2.1-2.5Mio €
2.2 - Neubau Steinlachbriicke - ansprechend 2017-18 2.100.000 €
- Behelfsbriicke schmal (Rader schieben) 100.000.€
2.2 Mio
2.2.a - Neubau Steinlachbriicke - ansprechend 2017-18 2.100.000 €
- Behelfsbriicke breit (FuBganger und 160.000.€

flr Rader befahrbar)
2.26 Mio
2.2.b - Neubau Steinlachbriicke - ansprechend 2018-19 2.100.000 €

- Radwegebriicke dauerhaft
- Anpassungen im StraBenraum

300.000 - 600.000 €
50.000 — 150.000 €

2.45 - 2.85 Mio €
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