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Beschlussvorlage

zur Vorberatung im  Ausschuss fiir Planung, Verkehr und Stadtentwicklung
zur Vorberatung im  Ortsbeirat Stadtmitte

zur Behandlung im  Gemeinderat

zur Kenntnis im Ortschaftsrat Weilheim

zur Kenntnis im Ortschaftsrat Kilchberg

zur Kenntnis im Ortschaftsrat Biihl
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Betreff: ZOB Europaplatz: Projektablauf fiir die Realisierung -
Planungsbeschluss

Bezug: Vorlagen 62/2009, 548a/2013, 158/2015, 158a/2015, 536/2016, 56/2017,
511/2017

Anlagen: 6 Anlage 1 Entwurfsplan

Anlage 2a Parkierungseinrichtungen
Anlage 2b Parkierungseinrichtungen
Anlage 3 Bauablauf Variante 1
Anlage 4 Bauablauf Variante 2
Anlage 5 Bauablauf Variante 3
Anlage 6 Bauphasen

Beschlussantrag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Realisierung des ZOB Europaplatzes vorzubereiten. Daflir wird
ein Verhandlungsverfahren mit Teilnahmewettbewerb nach Vergabeverordnung (VgV) unter Erar-
beitung von Planskizzen durchgefihrt.

2. Die Realisierung des ZOB Europaplatzes erfolgt nach der Projektablaufvariante 3 - zeitgleich mit
dem Ersatzneubau der Steinlachbriicke. Dabei wird sichergestellt, dass entweder die Europastrafe
oder die Steinlachbriicke fiir Busse und KFZ befahrbar sind und damit immer eine Zufahrt zur In-
nenstadt und in das sidliche Stadtzentrum gewahrleistet ist. Als erster Baustein des ZOB Europa-
platzes wird der Europaplatz Ost realisiert. Der ZOB verbleibt wéhrend des Umbaus an seinem ak-



tuellen Standort gemaB Variante 2.1.b.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, mit den Stadtwerken Tibingen die Realisierung einer eigenstan-
digen Tiefgarage mit 80 bis 100 Platzen im westlichen Bereich des ZOB und einer Zufahrt von
Westen vorzubereiten.

4. Das bisher vorliegende dezentrale Konzept fiir Radabstellanlagen wird hinsichtlich der konkreten
baulichen Ausformung, Angeboten fiir ein Mobilitdtszentrum, mdglichen Betreiberkonzepten und
den damit verbundenen Bau- und Betriebskosten konkretisiert. Die Verwaltung wird beauftragt,
ein Entwurfskonzept fiir die Anlage von oberirdischen bzw.unterirdischen Fahrradparkhausern vor-
zulegen.

5. Die Verwaltung wird beauftragt, neben dem Konzept fiir die Touristikbusse ein Konzept fiir einen
zentralen Fernbushalt auf der Siidseite des Hauptbahnhofs entlang der HegelstraBe zwischen
Steinlachunterfiihrung und DB-Parkplatz am Hauptbahnhof zu erarbeiten und dem Planungsaus-
schuss vorzulegen. Ziel ist, die Touristikbusse am ZOB zu integrieren.

6. Der Anlagenpark wird in die Planungen fiir den ZOB Europaplatz einbezogen. Die Verwaltung wird
beauftragt, ein Gestaltungs- und Nutzungskonzept zu erarbeiten, welches eine abschnittsweise
Realisierung im Zuge des ZOB Europaplatzes ermdglicht.

[Tabelle: Finanzielle Auswirkungen]

Ziel:

Die Neuordnung des Europaplatzes ist nach der Umgestaltung des Zinserdreiecks das wichtigste Pro-
jekt der Innenstadtentwicklung und zusammen mit der stadtebaulichen Integration von Bahnhofsge-
bdude und Anlagenpark in das siidliche Stadtzentrum die derzeit bedeutendste MaBnahme zur Steige-
rung der Attraktivitdt der Tlbinger Innenstadt. Neben der funktionalen Neuordnung des ZOB als we-
sentliches Element des stadtischen Konzepts Mobilitédt 2030 mit der Verbesserung des Busverkehrs
und der Verbindung von Bus und Bahn bediirfen die Erreichbarkeit des Bahnhofs fiir FuBganger, Rad-
fahrende und Motorisierten Individualverkehr sowie die Parkierungssituation fiir Radfahrende einer
zeitgemaBen Neuordnung und Verbesserung. Dabei ist die gestalterische Aufwertung des 6ffentlichen
Stadtraums ein Ziel der geplanten MaBnahmen. Mit dem Baufeld am Europaplatz besteht zudem die
Chance, an dieser zentralen Stelle erganzende Nutzungen von gesamtstadtischer Bedeutung zu veror-
ten.

Mit dieser Vorlage werden der aktuelle Sachstand zum ZOB Europaplatz dargestellt, die in den nachs-
ten Monaten zu klarenden Fragestellungen und Wege fiir die Realisierung sowie der grobe Kosten-
rahmen aufgezeigt. Entschieden werden soll Gber das weitere Verfahren zur Vorbereitung der Realisie-
rung und die daflir notwendigen Planungsschritte.

Begriindung:
1. Anlass / Problemstellung

Basierend auf den Vorlagen 158/2015 und 158a/2015 hat der Gemeinderat am 27.07.2015
die grundlegende Planung fiir den ZOB Europaplatz beschlossen.



-3 -

Neben der Bestatigung des stddtebaulichen Realisierungswettbewerbes und der Entschei-
dung fir die Planungsalternative 2 wurden Entwicklungsziele formuliert, die dem weiteren
Planungsprozess zugrunde gelegt werden. So sollen die westlich des Hauptbahnhofs vorge-
sehenen zwei starken Regionalbuslinien im Kernbereich des ZOB untergebracht und die frei-
werdenden Bussteige vorrangig fiir Fernbusse freigehalten werden. Mit dem BVV soll ein
Konzept flir Touristikbusse entwickelt werden. Im Rahmen der weiteren Planungen sind Al-
ternativen fiir Uberdachungsméglichkeiten darzustellen. Auf den Flichen nérdlich und siid-
lich des Hauptbahnhofs sollen 1.000 bis 1.200 Fahrradabstellpldtze sinnvoll verteilt werden
und dabei auch die Méglichkeiten fiir eine Fahrradtiefgarage und/oder oberirdische Dauerab-
stellplatze planerisch geprift werden. Mit der Bahn sind Gesprache zu fiihren, unter ande-
rem um Moglichkeiten fiir zusatzliche Fahrradabstellanlagen auf Bahngelande aufzuzeigen.
Um die ErschlieBung des stidlichen Stadtzentrums von Westen sicherzustellen, soll auf Anre-
gung der Neckarortsteile im westlichen Bereich des ZOB eine Tiefgarage mit 80 bis 100
Stellplatzen planerisch gepriift und berechnet werden. Weiterhin soll gepriift werden, ob die-
se Tiefgarage mit der Tiefgarage unter dem zukiinftigen Baufeld verbunden werden kann.
Auf eine komplette Unterkellerung des ZOB mit 300 bis 400 Stellpldtzen wird verzichtet. Es
wird beabsichtigt, bei der Vermarktung des Baufeldes sicherzustellen, dass zusatzlich zu den
dort baurechtlich notwendigen Stellplatzen 100 bis 150 zusatzliche Parkplatze in einer Tief-
garage realisiert werden. Dabei soll auch gepriift werden, ob diese Tiefgarage mit der Tief-
garage der Unfallkasse Post Telekom (UKPT) unterirdisch verbunden werden kann. Die
Durchfahrt vor dem Hauptbahnhof wird fiir den motorisierten Individualverkehr unterbro-
chen. Fiir Taxis, Busse und Fahrrader bleibt die Durchfahrt gedffnet.

Im Hinblick auf die zukiinftige Abwicklung und Ausgestaltung des ZOB wurde 2016 ein inter-
fraktioneller Antrag (Vorlage 536/2016) gestellt, um den neuen Esslinger ZOB und gegebe-
nenfalls weitere Beispiele zu besichtigen und die Erkenntnisse aus dieser Besichtigung in die
weitere Planung einzubeziehen.

Zwischenzeitlich wurden mit der Projektleitung ZOB Europaplatz die personellen Vorausset-
zungen flr die Koordination der Realisierung des Projektes geschaffen. Auf der Grundlage
der Beschliisse und Entwicklungsziele, unter Beriicksichtigung geplanter Projekte im Umfeld
sowie unter Abwdgung der moglichen Zielkonflikte wurden eine Projektstruktur und eine
Zeitplanung fur die Realisierung des ZOB Europaplatzes entworfen. Hierbei ist zu berticksich-
tigen, dass sich zum derzeitigen Zeitpunkt noch nicht alle Fragestellungen beantworten las-
sen. Mit dieser Vorlage wird der mogliche Ablauf der Realisierung im Grundsatz aufgezeigt.
Mit der vorgeschlagenen Struktur kann gewahrleistet werden, dass sich die noch zu treffen-
den Entscheidungen in den weiteren Projektablauf integrieren lassen.

Sachstand

Fir die Realisierung sind eine Reihe von Randbedingungen zu berticksichtigen. Hierzu geho-
ren die Abwicklung des Umbaus von ZOB und Europaplatz sowie die Organisation des ZOB in
der Bauzeit, die Aufrechterhaltung der Zuganglichkeit des Hauptbahnhofs, ausreichend Ab-
stellmdglichkeiten fur Fahrrdder wahrend des Umbaus, die Einbeziehung und Koordination
weiterer InfrastrukturmaBnahmen im Umfeld sowie die Aufrechterhaltung der Zugénglichkeit
und Zufahrbarkeit des Sudlichen Stadtzentrums und der Innenstadt.

Dazu kommen planerische Aufgaben entsprechend der Entwicklungsziele und Verfahrensfra-
gen fiir die Findung eines geeigneten Planungsteams aus Landschaftsarchitek-
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ten/Stadtplanern und Ingenieurbiiros, ein vermutlich erforderliches Bebauungsplanverfah-
ren, Beauftragungen fiir begleitende Untersuchungen zu Baugrund oder Baumbestand und
fur die Kldrung von Fordermdglichkeiten.

Im Umfeld von ZOB Europaplatz sind Projekte geplant, die hinsichtlich des Projektablaufes
am ZOB Europaplatz berlicksichtigt werden miissen.

2.1 Randbedingungen fiir die Realisierung des ZOB

Ziel ist es, die Einschrénkungen fiir die Nutzbarkeit von Hauptbahnhof und ZOB wahrend des
Umbaus mdglichst gering zu halten und die Erreichbarkeit von Altstadt und Stdlichem Stadt-
zentrum zu gewahrleisten. Dafiir sind sowohl die UmbaumaBnahmen am ZOB als auch még-
liche Projekte im Umfeld des ZOB auf ihre Auswirkungen hin zu bewerten.

Fir die Organisation des ZOB wahrend der UmbaumaBnahmen gibt es zwei Mdglichkeiten:
a) die Herstellung eines komplett alternativen Standortes bzw. mehrerer Ausweichstandorte
im naheren Umfeld des Bahnhofs und gegebenenfalls Einrichtung von Shuttlebussen oder b)
die Beibehaltung des vorhandenen ZOB wahrend des Umbaus am derzeitigen Standort. Al-
ternative Haltemdglichkeiten wahrend der Bauzeit miissen auch fiir Fern- und Touristikbusse
gefunden werden. Im Umfeld des Hauptbahnhofs stehen der Busbereitstellungsplatz und
eingeschrankt Bereiche auf der Siidseite des Hauptbahnhofs sowie auf der Nordseite anstelle
der Kurzzeitparkplatze am 6stlichen Europaplatz zur Verfiigung. Die groBte Fléche bietet der
heutige ZOB, der weitgehend auBerhalb des Baufeldes fiir den neuen ZOB liegt und wahrend
des Umbaus mit Einschréankungen weiter genutzt werden kénnte. Fir eine Entscheidung sind
der logistische Aufwand fir die Stadtwerke bei Bussen und Personal, der Aufwand fiir not-
wendigen Anpassungen des Busfahrplans bei méglicherweise wechselnden Ausweichstandor-
ten und die Akzeptanz durch die Nutzerinnen und Nutzer zu berlicksichtigen, sowohl was
veranderte Haltestellen als auch die fuBlaufige Erreichbarkeit des Hauptbahnhofs angeht.

Fir die Fahrradabstellanlagen missen, unabhangig von der Entscheidung fiir eine bestimmte
Art von Abstellanlagen fir den zukinftigen ZOB, wéhrend der Zeit des Umbaus Flachen fir
Ersatzstellplatze gefunden werden. Diese kénnten bereits im Vorfeld endgiiltig hergestellt
und anschlieBend weiter genutzt werden. Alternativ missten provisorische Abstellmdglichkei-
ten geschaffen werden. Fiir eine Entscheidung zu beriicksichtigen sind die Verfiigbarkeit der
Fldchen oder Gebaude, der planerische Abstimmungsbedarf und der zeitliche Vorlauf fiir
eventuelle bauliche Eingriffe.

Die BaumaBnahmen selbst sind so zu gestalten, dass Behinderungen fir Busse, FuBgehende
und Radfahrende, Taxis sowie den motorisierten Individualverkehr mdglichst gering gehalten
werden. Zwangslaufig werden die BaumaBnahmen mit Einschrédnkungen verbunden sein.
Dennoch steht mit dem Baufeld und seinen Nebenfldchen ein groBes Areal zur Verfiigung,
welches bei einer abschnittweisen Bauweise nicht zu jeder Zeit vollsténdig beaufschlagt
wird.

2.2 Projekte im Umfeld

Ab Januar 2018 bis Friihjahr 2019 wird das Parkhaus Altstadt Mitte durch die Stadtwerke
Tilbingen saniert. Damit verlagert sich der Parksuchverkehr starker in das Sidliche Stadt-
zentrum und insbesondere in das Neckar Parkhaus, weshalb in dieser Zeit grundlegende Ein-
schrankungen bei der Zufahrbarkeit vermieden werden sollten.
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Ab 2018 werden die Stadtwerke das Uhlandbad sanieren. Hier sind Einschrankungen durch
Baustelleneinrichtung und die Anlieferung zu erwarten, die jedoch im Hinblick auf den ZOB
Europaplatz als gering bis méaBig beurteilt werden. Gleichwohl ist ein Koordinierungsaufwand
Zu erwarten.

Mit der Vorlage 56/2017 wurde die Verwaltung beauftragt, einen Ersatzneubau der Strafen-
briicke Gber die Steinlach im Zuge der FriedrichstraBe und den Neubau einer Radbriicke vor-
zubereiten. Vor allem bei der StraBenbriicke besteht Handlungsbedarf. Fiir den Bau der
Radbricke, die zeitlich vor der StraBenbriicke realisiert werden muss, wird eine Bauzeit von
ca. 9 Monaten veranschlagt, fiir die StraBenbrticke 1 Jahr und 3 Monate. Unter Berticksichti-
gung der planerischen Vorlaufzeiten kdnnte die Radbriicke ab Sommer 2018 realisiert wer-
den, die StraBenbriicke ab 2019. Durch den Bau der Radbriicke entstehen keine bzw. gerin-
ge Zwangspunkte fiir den Umbau des ZOB Europaplatzes, hingegen sind beim Ersatz der
StraBenbriicke groBe Zwangspunkte zu erwarten. Wahrend der Bauzeit der StraBenbriicke
muss die Zufahrbarkeit fiir Innenstadt und Sudliches Stadtzentrum komplett (iber den ZOB
Europaplatz erfolgen. Umgekehrt muss bei baubedingten Sperrungen des ZOB Europaplatzes
die StraBenbriicke lber die Steinlach zur Verfligung stehen.

Aus der BaumaBnahme Umbau Zinserdreieck steht noch der Bauabschnitt 7 — Europaplatz
Ost, EuropastraBe Ost und BiigelstraBe (Bereich Europaplatz vor dem Marktladen)— aus. Die-
ser Bauabschnitt wurde aufgrund seiner engen Verkniipfung mit dem ZOB Europaplatz bis-
her zuriickgestellt und ist nun in diesen zu integrieren. Aktuell liegt noch keine qualifizierte
Entwurfsplanung vor. Zu berlicksichtigen ist die Trasse der Regionalstadtbahn. Beim Umbau
des Zinserdreiecks handelt es sich um eine GVFG MaBnahme, die zwingend bis Ende 2019
abgeschlossen und abgerechnet sein muss. Unter diesen MaBgaben wdre der spatestmaogli-
che Baubeginn der Sommer 2018. Entschieden werden muss, ob der Bauabschnitt komplett
realisiert werden soll oder nur Teilabschnitte, da im Umfeld des zukiinftigen Baufeldes ver-
schiedene Fragestellungen beispielsweise hinsichtlich Anlieferung und Tiefgaragenzufahrten
erst im weiteren Verfahren geklart werden kénnen. Anbieten wiirde sich eine Realisierung
des Bereiches Europaplatz Ost zwischen KarlstraBe und heutigem ZOB. Die bisherigen Kos-
tenschatzungen fiir den gesamten BA 7 mit einer Flache von 4.000 m2 gehen von Gesamt-
kosten in Héhe von 1.595.000 € aus, bei einer Férderung von 580.000 €. Die verringerte
Flédche von 2.500 m2 fir den Europaplatz Ost wiirde Kosten von 1.020.000 € verursachen,
bei einer Férderung von 368.000 €. Auf der Basis der bisherigen Planungen und Realisierun-
gen aller Bauabschnitte wurde 2016 beim Regierungsprasidium ein Erh6hungsantrag einge-
reicht, der bei einer Reduzierung des Abschnittes nochmals modifiziert werden misste.

2018 endet das Erbbaurecht des Neckar Parkhauses. Mit den Verhandlungen Uber eine még-
liche eine Ubernahme durch die Stadt wurde begonnen. Zum Sanierungsbedarf oder auch
weitergehenden Uberlegungen, beispielsweise fiir einen Neubau, lassen sich noch keine
Aussagen treffen. Eventuelle bauliche MaBnahmen wiirden eher mittelfristig zu erwarten sein
und kénnen deshalb fir Realisierung ZOB Europaplatz unberiicksichtigt bleiben.

Mit dem interfraktionellen Antrag vom 02.04.2017 (Vorlage 511/2017) wurde die Verwaltung
u.a. gebeten, darzustellen, welche Auswirkungen es auf Planung und Realisierung des Ge-
samtkomplexes Europaplatz hatte, wenn ein Konzertsaal Bestandteil der nérdlich des neuen
ZOB vorgesehenen Bebauung auf dem Grundstiick des ehemaligen Gesundheitsamtes wiir-
de. Unabhdngig von der aktuellen Verfiigbarkeit ist der Standort des ehemaligen Gesund-
heitsamtes grundsatzlich fiir einen Konzertsaal geeignet, hat jedoch stadtebauliche Auswir-
kungen auf das Baufeld und hierbei auch Auswirkungen hinsichtlich der GréBe des Baufel-
des. Anlieferung und Zufahrt fiir einen Konzertsaal wiirden sinnvollerweise von Osten Uber
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die EuropastraBe erfolgen und hatten damit keinen Einfluss auf die Realisierbarkeit des ei-
gentlichen ZOB Europaplatzes, sofern die BligelstraBe und die EuropastraBe Ost von der
Realisierung zunachst ausgenommen werden. Das Baufeld selbst ist bisher flir eine Mischung
aus Einzelhandel, Gewerbe und Wohnen vorgesehen und soll zur Refinanzierung der Um-
baumaBnahmen im &ffentlichen Raum beitragen. Eine Realisierung des Baufeldes sollte nach
den UmbaumaBnahmen am ZOB Europaplatz erfolgen - zum einen, um die ohnehin komple-
xe Abwicklung des Umbaus des ZOB nicht noch zusatzlich zu komplizieren, zum anderen,
weil das Projekt planerische Vorarbeit erfordert. Fiir das Baufeld sind gleichfalls noch ver-
kehrliche Fragen zur ErschlieBung, zum Anlieferverkehr und zur Anfahrbarkeit der Tiefgara-
ge, beispielsweise auch zur méglichen Anbindung an die Tiefgarage der Unfallkasse Post Te-
lekom (UKPT) zu klaren, die jedoch ebenfalls keinen Einfluss auf die grundsatzliche Reali-
sierbarkeit des ZOB haben.

Die stadtebaulichen und verkehrlichen Fragestellungen fiir Baufeld und Konzertsaal lassen
sich inhaltlich und zeitlich unabhéngig von den weiteren Planungen fiir den ZOB Europaplatz
klaren und miissen nicht sofort und im Zusammenhang mit der weiteren Planung fiir den
ZOB Europaplatz bearbeitet werden.

Die geplanten UmbaumaBnahmen am ZOB umfassen den 6ffentlichen Raum. Der Bahnhof
selbst ist nicht Bestandteil der Planungen. Gleichwohl sind mit der Deutschen Bahn Abstim-
mungen zur Abwicklung der BaumaBnahmen, zu weiteren Fahrradabstellanlagen und auch
zu Grundstiicksfragen notwendig. Zu klaren ist dabei auch, ob die Bahn am Bahnhofsgebdu-
de Sanierungs- und ModernisierungsmaBnahmen oder Verbesserungen bei der Nutzbarkeit
des Bahnhofs vornehmen will. Die Verwaltung steht eventuellen ModernisierungsmaBnah-
men am Bahnhofsgebdude positiv gegeniiber und wird in den Gesprachen mit der Deut-
schen Bahn entsprechend darauf hinwirken.

Neben einer guten Organisation der UmbaumaBnahmen am ZOB und der Einbeziehung und
Koordinierung mit den Projekten im Umfeld erfordert die Komplexitét und GréBe der zu er-
wartenden BaumaBnahmen eine abgestimmte und groBraumige Verkehrslogistik sowie ein
individuelles Projekt- und Baustellenmarketing. Dabei geht es einerseits um den Rad- und
FuBverkehr sowie den motorisierten Individualverkehr. Grundsatzlich ist das Ziel die Siche-
rung der Erreichbarkeit der Innenstadt als Einkaufs- und Geschaftsstandort sowie die Er-
reichbarkeit des Sudlichen Stadtzentrums mit seinen Geschaften, Gewerbebetrieben und
Arztpraxen.

2.3 Tiefgarage unter dem ZOB

Fir eine Tiefgarage mit 84 Stellplatzen und einer Flache von ca. 80 x 30 m im westlichen Be-
reich des ZOB liegt eine erste Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2015 vor. Diese Machbar-
keitsstudie geht in einer ersten, noch sehr groben Kostenschatzung fiir eine eingeschossige
Tiefgarage mit natirlicher Bellftung und einer Zufahrtsrampe im Westen von Gesamtkosten
(reine Herstellungskosten und tGberschlagige Bertiicksichtigung von Nebenkosten in Héhe von
25 %) in H6he von 4,1 Mio € aus.

Fir eine Anbindung dieser Tiefgarage an die zukiinftige Tiefgarage unter dem Baufeld muiss-
te von weiteren Kosten in Hoéhe von mindestens 1,10 bis 1,25 Mio € ausgegangen werden.
Verkehrlich und baulich wére eine Anbindung héchst anspruchsvoll. Zum einen missten be-
reits jetzt konkrete Festlegungen fir die Tiefgarage unter dem Baufeld getroffen werden,
was aufgrund der heute noch nicht feststehenden Nutzungen des Baufeldes und Anzahl von
offentlichen Stellplatzen mit erheblichen Unsicherheiten behaftet ist. Auch in Bezug auf die
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genauen Bauhéhen und die konkrete Lage der Anbindung bestehen groBe Unsicherheiten.
Baulogistisch wiirde der Bauablauf am ZOB Europaplatz erheblich erschwert. Grundsatzlich
stellt sich angesichts der zu erwartenden Kosten die Frage nach dem tatsachlichen Nutzen.

Zur Vorbereitung einer endgliltigen Entscheidung fiir eine Tiefgarage und einer eventuellen
Anbindung an das Baufeld unter dem ZOB muss die vorliegende Machbarkeitsstudie hinsicht-
lich verschiedener verkehrlicher, stadtebaulicher, technischer und baulogistischer Fragestel-
lungen konkretisiert werden. Dazu gehoren die genaue Festlegung der Zu- und Ausfahrt, die
Lage und Ausbildung von Aufgangen und Aufziigen, die Hohe und Ausfiihrung der Decken
im Hinblick auf Uberfahrbarkeit und mégliche Baumpflanzungen, die Priifung einer eventuel-
len unterirdischen Anbindung fiir FuBgehende an den Hauptbahnhof, mdgliche Eingriffe so-
wie die Gestaltung der Ubergénge in den Anlagenpark, die Héhenlage der Griindung der
Tiefgarage im Hinblick auf die Grundwasserverhdltnisse sowie technische Fragen zur Aus-
stattung und Art der Liiftung. Als méglicher Betreiber kommen die Stadtwerke in Betracht.

Fir die Entscheidung, ob ein rentabler Betrieb mdglich ist, sind die technischen Aspekte aus-
schlaggebend. Einfluss hat aber auch das Angebot oberirdischer Kurzzeitparkplatze im Um-
feld des Hauptbahnhofs, weshalb eine Uberpriifung der oberirdischen Parksituation notwen-
dig ist. Baulogistisch waren die Tiefgarage oder auch eine unterirdische Anbindung an die
Tiefgarage unter dem Baufeld der erste Baustein des eigentlichen ZOB. Im Vorfeld miisste
die Unterfiihrung beseitigt werden. Diese MaBnahmen kénnen nur unter Vollsperrung der
EuropastraBe durchgefiihrt werden und erfordern eine Bauzeit von ca. einem Jahr. Zur Kla-
rung der beschriebenen Sachfragen ist ein planerischer Vorlauf erforderlich. Die SWT Tibin-
gen werden in Abstimmung mit der Verwaltung zeitnah ein geeignetes Planungsbiiros beauf-
tragen.

2.4 Fahrradparkplatze und Fahrradverkehr

Derzeit werden an Spitzentagen ca. 1.000 Fahrrader rund um den Hauptbahnhof abgestellt.
Fir die Planung wurde eine Zunahme auf 1.200 Fahrrader angenommen. Wenn das Angebot
fur das Abstellen und Sichern von Fahrradern differenzierter wird, konnte sich diese Nach-
frage noch weiter erhéhen, was berticksichtigt werden sollte. Der Bedarf soll auf mehrere
Standorte noérdlich und sidlich des Bahnhofs verteilt werden.

Die Frage der Fahrradabstellanlagen hat fiir die Funktionsfahigkeit von ZOB, Bahnhof und
sidlichem Stadtzentrum sehr groBe Bedeutung. Gut funktionsfahige, attraktive Fahrradab-
stellanlagen in ausreichender Anzahl sind wesentliche Voraussetzung fiir die Schaffung eines
attraktiven Bahnhofsvorplatzes. Dabei soll der Bahnhofsvorplatz nicht nur eine groBziligige
Willkommensgeste fiir ankommende Bahnreisende darstellen, sondern auch sichere Bewe-
gungsflachen fiir wartende und umsteigende Fahrgéste sowie ausreichend Aufenthaltsfla-
chen fiir Passanten bieten. Fiir die Fahrradfahrenden wiederum sind kurze Wegebeziehun-
gen sowie Komfort und Sicherheit bei den Abstellanlagen relevant.

Abstellanlagen kdnnten auf mehrere Einheiten oberirdischer Abstellanlagen sowie auf ein
zentrales unterirdisches oder oberirdisches Parkhaus verteilt werden, dazu kommen die Op-
tionen sidlich des Bahnhofs und auf dem Bahnhofsgelande selbst. Auch die vorhandenen
Gebaude (Kupferbau und Expressguthalle) bieten Optionen fiir Fahrradparken. Bei Angebo-
ten mit frei zuganglichen oberirdischen Abstellanlagen im direkten Bahnhofsumfeld besteht
das Risiko, dass ein ungeregeltes Zustellen der Flachen geférdert wird.

Unter Berticksichtigung einer eventuellen Tiefgarage flir KFZ im westlichen Bereich des ZOB
konnte eine Tiefgarage fir Fahrrader im Anschluss an diese ostlich vorgesehen werden.
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Notwendig waren zwei Zufahrtsrampen, um den Radfahrenden direkte Wegebeziehungen
anzubieten, oder alternativ eine zentrale Rampe. Die Zufahrtsrampen erfordern eine Abwick-
lung von ca. 35 bis 45 m, die stadtraumliche Integration ware anspruchsvoll. Baulogistisch
wirde es sich anbieten, ein unterirdisches Parkhaus zusammen mit der Tiefgarage fiir KFZ
zu errichten, was die Komplexitat hinsichtlich des Bauablaufs erhéhen wiirde. Die Nutzerak-
zeptanz unterirdischer Anlagen gilt tendenziell als schwieriger. Notwendige funktionale Bau-
steine des ZOB wie ein 6ffentliches WC, Fahrradwerkstatt, Fahrradverleih oder Angebote fiir
Tickets und Informationen wiirden vermutlich dennoch oberirdisch untergebracht werden,
kdnnten jedoch eventuell auch in einer Kombination von oberirdischem Bauwerk und Ram-
penldsung realisiert werden. Alternativ oder erganzend bietet sich fiir den Schnittpunkt Park
— ZOB - Baufeld ein oberirdisches Parkhaus fiir ca. 300 Platze an. Auch ein oberirdisches
Fahrradparkhaus kénnte im Sinne der beschriebenen Nutzungen als Mobilitatszentrum, ge-
gebenenfalls zusétzlich mit einen Café, erweitert werden. Ein derartiges Gebaude miisste
sich aufgrund seiner GréBe und sehr pragnanten stadtraumlichen Wirkung durch eine ent-
sprechend hochwertige Architektur auszeichnen. Weiterhin ware zu klaren, ob ein konventi-
onelles Parkhaus oder ein automatisches Parkhaus geeignet ist und ob gegebenenfalls ein
Betreiber gefunden werden kann.

In der Vorlage 548a/2013 — Priifung und Bericht zu Fahrradparkierungen - wurde hinsichtlich
der Vor- und Nachteile automatischer und konventioneller Fahrradparkhauser und ihrer még-
lichen Eignung fiir den Europaplatz vorgeschlagen, realisierte Fahrradparkhauser zu besich-
tigen. Da das Thema Radabstellanlagen von zentraler Bedeutung fiir den Tibinger ZOB ist,
bietet sich eine Verkniipfung mit der vorgeschlagenen Besichtigungstour verschiedener ZOB
an.

In engem Zusammenhang mit den Fahrradabstellanlagen steht die Frage der Fahrradwege,
sowohl im Bereich des ZOB als auch bei den Zufahrten im Umfeld um den Bahnhof. So sind
fur die Zufahrten eigene Radtrassen beispielsweise Gber den Anlagenpark und die Bahnhofs-
allee denkbar. Fiir den Bereich des zukiinftigen ZOB sind Wegefiihrungen, auch in Abhan-
gigkeit der Lage der Fahrradabstellmdglichkeiten zu entwickeln.

Die Beantwortung der beschriebenen Fragestellungen ist Voraussetzung fiir die Entwurfspla-
nung und bedarf einer Abwagung in einer frithen Planungsphase und damit ein gesondertes
Konzept. Die Beauftragung wird derzeit vorbereitet.

2.5 Fern- und Touristikbusse

Die Bedeutung der Fernbusse ist in den letzten Jahren gestiegen und wird voraussichtlich
weiter steigen. Bisher wurde, auch nach Vergleich mit anderen Kommunen, davon ausge-
gangen, dass auch bei einer Angebotssteigerung an Fernbuslinien und —halten zukiinftig
maximal zwei Bussteige benétigt werden. Das Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumfor-
schung empfiehlt in seinen kommunalen Handlungsansatzen zur Unterstiitzung neuer Mobili-
tatsformen aus dem Jahr 2015 eine rdumliche Nahe von Fernbusterminals zum Bahnhof oder
ZOB sowie 2 bis 5 Haltepositionen. Dazu kommen ein (iberdachter Wartebereich, Fahr-
scheinverkauf und Toiletten bzw. eine entsprechende Infrastruktur in fuBlaufiger Nahe. Eine
Aufsplittung in mehrere Standorte ist aus Griinden der Wiederauffindbarkeit nicht empfeh-
lenswert. Fernbusse benétigen eine gute Anbindung an das Ulberdrtliche StraBennetz. Aus
Sicht der Verwaltung erscheinen bisher Fernbushaltestellen entlang der HegelstraBBe auf H6-
he des Finanzamts am sinnvollsten, alternativ in Kombination mit den Regionalbushaltestel-
len.
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Das Thema der Touristikbusse kann in Bezug auf Platzbedarf und Zentralitdat im Zusammen-
hang mit den Fernbushaltestellen gesehen werden. Bisher wurde davon ausgegangen, dass
Touristikbusse nicht zwingend im ZOB untergebracht werden miissen, sofern sich andere
geeignete zentrale Standorte finden. Aufgrund der starken touristischen Auspragung Tibin-
gens sind zentral platzierte touristische Bushalte von groBer Bedeutung. Ein Standort im Um-
feld des ZOB ware deshalb wiinschenswert, zum einen aus Griinden der mdglichst einfachen
Wegefiihrung in die Altstadt und Wiederauffindbarkeit der Busse, aber auch weil am ZOB die
notwendigen Infrastruktureinrichtungen wie dffentliche Toiletten vorhanden sind. Beriick-
sichtigt werden miissen die langeren Standzeiten zum Ein- und Aussteigen. Die Ein- und
Ausstiegszeiten liegen i.d.R. auBerhalb der hohen Taktzeiten am ZOB. Fir die Zeit zwischen
Ausstieg und Einstieg sind Parkméglichkeiten fiir die Busse in fuBldufiger Entfernung zur In-
nenstadt wiinschenswert.

Beide Themen erfordern eine Konkretisierung und Uberpriifung der bisherigen Uberlegungen
und Vorschlage. Dazu ist die Fordermittelsituation zu priifen. Mit dem BVV wurden erste Ge-
sprache gefihrt. Weitere Gesprache sollen mit TiiBus, Landkreis und Fernbusbetreibern ge-

fihrt werden.

2.6  Anlagenpark

Der Europaplatz ist undenkbar ohne den Anlagenpark. Die besondere Qualitat des Entwurfs
flir ZOB Europaplatz liegt in seiner Verbindung von urbanen Strukturen mit neuem Stadt-
quartier, Bahnhof und ZOB sowie dem Anlagenpark als innerstddtischer Erholungsraum.

Die Geschichte des Anfang des 20. Jahrhunderts errichteten Anlagenparks ist wechselvoll
und durch zahlreiche Anderungen und bauliche Eingriffe gekennzeichnet. Wéhrend der dstli-
che Bereich heute schon eine eher urbane Auspragung hat, ist der westliche Teil landschaft-
lich gestaltet. Pragende Elemente sind der Anlagensee und zukiinftig wieder die Bahnhofsal-
lee mit dem Zielpunkt Uhlanddenkmal. Mit seinem zum Teil sehr alten Baumbestand, dem
See und den aktuellen Nutzungsangeboten hat der Anlagenpark ein hohes freirdumliches Po-
tenzial und ist einer der wichtigsten stadtischen Freirdume. In den vergangenen Jahren wur-
de die Infrastruktur fir Veranstaltungen verbessert. Weiterhin wurden das griine Klassen-
zimmer, punktuelle gestalterische Verbesserungen entlang der UhlandstraBe und das Klein-
spielfeld realisiert, dazu wurde der Spielplatz saniert. Dennoch bietet der Park insgesamt ein
eher ungeordnetes Bild und vergleichsweise wenige Nutzungsangebote im Sinne alltéglicher
Nutzungen, was seiner freirdumlichen Bedeutung fur Tlbingen nicht entspricht. Im derzeiti-
gen Zustand sind zudem die jahrlichen Events eine starke Belastung fiir den Park. Die Was-
serqualitét des Anlagensees ist verbesserungsbedirftig.

Zum Anlagenpark gab es in den vergangenen Jahren verschiedene Uberlegungen. Zusam-
men mit dem siidlichen Stadtzentrum war der Park zentraler Bestandteil der Uberlegungen
aus dem Jahr 2001 fiir eine Landesgartenschau 2010 bis 2012. Im Jahr 2000 wurde be-
schlossen, eine Rahmenplanung zu erarbeiten. 2001 und 2007 fanden Workshops mit Birge-
rinnen und Birgern statt. 2007 wurde eine Mehrfachbeauftragung dreier Landschaftsarchi-
tekturbiiros durchgefihrt, auf deren Basis 2009 eine Leitbildkonzeption beschlossen wurde
(Vorlage 62/2009). Diese bietet eine gute Grundlage fiir die Weiterentwicklung des Parks,
bedarf allerdings der Anpassung im Hinblick auf den Entwurf fiir den ZOB Europaplatz. Da-
neben steht die Frage, welche Nutzungen der Park Uber die bisherigen Angebote hinaus zu-
kiinftig erméglichen soll.
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Die Realisierung des ZOB Europaplatz erfordert Eingriffe in den Park, insbesondere im Be-
reich der wieder herzustellenden historischen Bahnhofsallee und in den Randbereichen am
Ubergang zum ZOB und zur EuropastraBe. Angesichts dessen stellt sich die grundsatzliche
Frage, ob und in welchem rdumlichen Umfang der Park mit beplant und mit umgestaltet
werden soll. Mdglich waren eine Beriicksichtigung nur in den eigentlichen Eingriffsbereichen
oder die Einbeziehung bis zum 6stlichen Seeufer. In einem zweiten, moglichst zeitnahen
Schritt konnte der westliche Teil des Parks umgestaltet werden. Dies ermdglicht, dass Nut-
zungsangebote und Infrastrukturen aufeinander abgestimmt sind und der Park so als Ganzes
erlebbar wird. Lediglich partielle Eingriffe bedingen i.d.R. Briiche, die sich gestalterisch nicht
befriedigend I6sen lassen. Sinnvoll erscheinen MaBnahmen zur Verbesserung der Wasser-
qualitat.

Die Uberplanung des Anlagenparks und seine groBraumige Einbeziehung in die GesamtmaB-
nahme ZOB Europaplatz ist baulogistisch nicht zwingend, ware jedoch im Hinblick auf seine
Bedeutung im stadtrdumlichen Gefiige um den Europaplatz wiinschenswert.

Vorschlage fiir das weitere Verfahren

Die Festlegung eines geeigneten Verfahrens fiir die Realisierung unter Berticksichtigung der
beschriebenen Rahmenbedingungen erfordert zum jetzigen Zeitpunkt verschiedene Annah-
men, unabhdngig von noch zu klarenden Fragen und offenen Entscheidungen. Dabei muss
sichergestellt werden, dass sich diese Entscheidungen in den Ablauf integrieren lassen.

Es zeichnen sich Praferenzen fir die weitere Planung ab. Fir die Organisation des ZOB wah-
rend der BaumaBnahme wird die Variante 2.1.b) (Beibehaltung des bisherigen ZOB wahrend
der BaumaBnahmen) empfohlen, da diese Variante mit den geringsten Einschrdnkungen fir
die Nutzenden und auch TiiBus als Betreiber verbunden ist. Mit dem zukiinftigen Baufeld
steht ein ausreichend groBe Flache fiir die Abwicklung zur Verfligung. Fir die Busbereitstel-
lung, fuir Fernbusse und auch Touristikbusse kann wahrend der Bauzeit auf den Busbereit-
stellungsplatz ausgewichen werden.

Als erster Baustein des ZOB Europaplatzes kénnte ab Mitte 2018 der Europaplatz Ost reali-
siert werden (ehemaliger BA 7 Zinserdreieck). Dieser Baustein sollte aufgrund zeitlicher
Zwange, vor allem aber wegen der guten Erfahrungen mit den beteiligten Planungsbiiros mit
den Planern vom Zinserdreieck entwickelt werden.

Die Verwaltung empfiehlt die Planung einer Tiefgarage im westlichen Bereich des ZOB fir 80
bis 100 Stellpldtze. Die Stadtwerke Tiibingen werden hierflir in Abstimmung mit der Verwal-
tung eine Planung und Kalkulation vorlegen. Unter Bewertung der baulichen, baulogistischen
verkehrlichen und finanziellen Risiken sowie unter Beriicksichtigung des Nutzen-Kosten-
Effektes sollte auf eine Durchfahrt zur zukinftigen Tiefgarage auf dem Baufeld verzichtet
werden.

Hinsichtlich der zukiinftigen Fahrradparkierung sollen im nachsten Schritt die stéadtebauli-
chen, finanziellen und baulogistischen Fragestellungen und Zielkonflikte eines oberirdischen
Fahrradparkhauses und einer Fahrradtiefgarage nochmals detailliert abgewogen werden und
hierbei auch die erweiterten Nutzungsaspekte flir ein oberirdisches Mobilitdtszentrum mit
Fahrradparken, Fahrradwerkstatt, Fahrradverleih, Café, 6ffentlichem WC und Angeboten fiir
Informationen und Tickets einbezogen werden. Bei der Verwaltung besteht eine Praferenz
flir einen oberirdischen Baukérper. Um flr die Bauzeit ausreichend Ausweichmdglichkeiten
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flr Fahrradfahrende zu haben, werden die Fahrradabstellanlagen zunachst provisorisch auf
der Siidseite und in der Expressguthalle bereitgestellt. Die Verwaltung nimmt hinsichtlich der
Expressguthalle Kontakt mit der Deutschen Bahn auf. Weitere provisorische Abstellmdglich-
keiten werden im Umfeld geschaffen.

Fir die Fernbusse gibt es bei der Verwaltung eine Praferenz fiir den Bereich HegelstraBe im
Bereich zwischen Steinlachunterfiihrung und der Parkplatzanlage auf der Siidseite des
Hauptbahnhofs. Es wird vorgeschlagen, hierfiir ein Konzept zu erarbeiten und dem Gemein-
derat vorzulegen. Die Haltepunkte fiir Touristikbusse besteht das Ziel, diese im Bereich des
ZOB zu integrieren. Da hierbei Zielkonflikte mit der Taktung der Bushalte auf dem ZOB zu
erwarten sind, sollen daneben weitere zentrale Standorte gepriift werden.

Die Verwaltung empfiehlt die Einbeziehung des Anlagenparks in das Projekt ZOB Europa-
platz. In einem ersten Schritt soll die vorhandene Leitbildkonzeption gepriift und hinsichtlich
der Planung fiir den ZOB und weiterer aktueller Nutzungsbediirfnisse konkretisiert werden.
Fir die Realisierung schlagt die Verwaltung zwei Abschnitte vor. Ein erster Abschnitt zwi-
schen Bahnhofsallee und 6stlichem Ufer des Anlagensees sollte im Zuge des ZOB Europa-
platzes realisiert werden. Der zweite Abschnitt mit dem westlichen Anlagenpark kann zu ei-
nem spateren Zeitpunkt realisiert werden, wobei eine zeitnahe Umsetzung empfohlen wird.

Die stadtebaulichen und verkehrlichen Fragestellungen fiir das Baufeld und einen mdglichen
Konzertsaal sind inhaltlich und zeitlich unabhdngig von den weiteren Planungen fiir den ZOB
Europaplatz. Aktuell missen noch keine Entscheidungen getroffen werden. Da dass Baufeld
im Nachgang zum ZOB Europaplatz realisiert werden soll, ist im Zuge des Baubeschlusses
eine Entscheidung Uber das weitere Vorgehen fiir Baufeld und Konzertsaal notwendig, da
dies Einfluss auf die stadtebauliche Situation, die Realisierungszeitraume der Bebauung und
die Finanzierung hat.

Die Verwaltung schlégt eine Besichtigungstour mit dem Gemeinderat vor, die Freitag den 15.
September 2017 vorgeschlagen wird. Dabei kdnnten der ZOB in Esslingen, das automatische
Fahrradparkhaus in Rutesheim und der ZOB in Pforzheim besichtigt werden. Weitere maogli-
che Orte werden noch erganzt.

Verfahren zu Planersuche

Fir die weiteren Planungskonkretisierungen und die Realisierung ZOB Europaplatz muss ein
geeignetes Bliro bzw. ein Planungsteam gefunden werden. Die Aufgabenstellung soll sich an
Biros der Fachrichtung Landschaftsarchitektur und/oder Stadtebau in Kombination mit In-
genieurbdiros fir Tiefbau und Verkehrsplanung richten. Neben der Gestaltung der 6ffentli-
chen Flachen werden diese Biiros bzw. Blroteams die oben beschriebenen offenen Fragen
planerisch bearbeiten, wie z.B. die Méglichkeiten von Uberdachungen am ZOB und Bahnhof
oder die konkrete Anordnung und Gestaltung von Fahrradabstellanlagen und deren Zufahr-
ten.

Aufgrund der ProjektgroBe ist eine europaweite Ausschreibung der Planungsleistungen ent-
sprechend der Vergabeverordnung (VgV) erforderlich. Grundsatzlich bieten sich Verhand-
lungsverfahren mit vorgelagertem Planungswettbewerb oder reine Verhandlungsverfahren
mit Teilnahmewettbewerb an. Der Entwurf fiir den ZOB entstammt einem Wettbewerbsver-
fahren und wurde nachfolgend bestatigt und konkretisiert. Aufgrund der Vielzahl der bereits
getroffenen Festlegungen erscheint ein weiterer Planungswettbewerb, z.B. (iber eine Mehr-
fachbeauftragung als nicht zielfiihrend. Durch ein Verhandlungsverfahren mit Teilnahme-
wettbewerb kdénnen zielgerichtet Planungsteams zur Abgabe eines Angebots aufgefordert
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werden, die aufgrund von Leistungs- und Eignungsnachweisen in der Lage sind, ein solches
komplexes Verfahren zu planen. Nachteilig ist, dass der Schwerpunkt der Auftragsverhand-
lung vor allem auf der wirtschaftlich und finanziellen bzw. technischen und beruflichen Leis-
tungsfahigkeit sowie der konkreten Projektorganisation liegt. Gestalterische Fragestellungen
wirden nur sehr nachgeordnet in die Wertung einflieBen. Gute Erfahrungen liegen offentli-
chen Auftraggebern zwischenzeitlich vor, wenn von den Bietern erganzend skizzenhafte L6-
sungsvorschlage fiir bestimmte, vorher ausgewahlte Fragestellungen vorgestellt werden. Im
Verhandlungsverfahren mit Teilnahmewettbewerb nach Vergabeverordnung (VgV) unter Er-
arbeitung von Planskizzen lassen sich die planerische Grundhaltung und die Bereitschaft zur
Weiterentwicklung der bisherigen Lésungsvorschldge ablesen. Die Verwaltung schlagt fiir die
Findung des Planungsbiiros/Planungsteams das Verhandlungsverfahren mit Teilnahmewett-
bewerb nach Vergabeverordnung (VgV) unter Erarbeitung von Planskizzen vor.

Unabhéngig von der konkreten Ausgestaltung ist fiir ein Verfahren nach der Vergabeverord-
nung ein Zeitrahmen von 8 bis 10 Monaten anzusetzen. Dies wiirde bedeuten, dass erst da-
nach die noch offenen planerischen Fragen beantwortet werden kénnen.

Ziel ist eine moglichst zeitnahe Umsetzung des ZOB Europaplatzes. Die notwendigen Ent-
scheidungen sind komplex und erfordern von den Planern eine hohe Komplexitatsbewalti-
gung. Aufgrund dessen wird es als sinnvoll erachtet, bestimmte Fragestellungen, beispiels-
weise zum Radverkehr einschlieBlich Fahrradparken, zum Anlagenpark, zur Tiefgarage oder
zum Europaplatz Ost bereits im Vorfeld der Entscheidung fiir ein Planungsbiiro mit geeigne-
ten Fachplanern zu beantworten und die Ergebnisse in die Entwurfsplanung zu integrieren.
Auf diese Art und Weise konnen Zeitverluste vermieden werden und gerade bei speziellen
Fragestellungen fachlich gute Ergebnisse gefunden werden. Die dafiir notwendigen Verga-
ben kénnen im Rahmen einer freihandigen Vergabe beauftragt werden.

Fir die Abwicklung des Projektes hat die Verwaltung eine Projektgruppe gegriindet, die alle
Abstimmungen vornimmt sowie planerische Grundsatzfragen und einzelne Fragestellungen
bearbeitet. Im Rahmen der Projektgruppe wird zusammen mit der WIT ein Marketing- und
Baustellenkonzept entwickelt.

Beteiligung der Biirgerschaft

Die bisherigen Planungen flir ZOB Europaplatz einschlieBlich des Baufeldes wurden innerhalb
einer intensiven Beteiligung der Birgerschaft entwickelt. Auf der Basis der Beteiligungen und
darauf aufbauenden Beschliisse des Gemeinderates kann nun die Konkretisierung der Pla-
nungen erfolgen. Vor dem Baubeschluss, der nach derzeitiger Einschatzung im Februar 2019
gefasst werden kann, wird fiir Herbst 2018 eine abschlieBende konsultierende Beteiligung
der Birgerschaft vorgeschlagen, in der die dann erarbeiteten Konkretisierungen diskutiert
werden sollen.

Fir den Anlagenpark wurde die letzte Beteiligung der Biirgerschaft vor 10 Jahren im Zuge
der Leitbildkonzeption durchgefiihrt. In der Zwischenzeit hat der Park bauliche Anderungen
erfahren. Mit dem beschlossenen Entwurf fiir den ZOB Europaplatz liegen die Voraussetzun-
gen fiir eine Uberplanung des Anlagenparks vor. Hierbei ist auch die Frage vertiefter Nut-
zungskonzepte sowohl fiir Veranstaltungen als auch fir alltédgliche Nutzungen zu berlicksich-
tigen. Die Verwaltung empfiehlt fiir den Anlagenpark die Erarbeitung einer Konzeption unter
Beteiligung der Biirgerschaft, die die beschrieben Fragen beantwortet und einen Realisie-
rungshorizont vermittelt.

mdogliche Planablaufvarianten



- 13 -

Auf der Basis der beschriebenen Sachverhalte sowie planerischen und zeitlichen Zwangs-
punkte wurden drei mdgliche Varianten fiir das weitere Verfahren entwickelt. Die groBten
Zielkonflikte ergeben sich dabei aus der Zielsetzung einer zeitnahen Realisierung des ZOB
Europaplatzes und aus dem Ersatzneubau der Steinlachbriicke.

Folgende Annahmen liegen den Varianten zugrunde:

- Ziel ist eine moglichst zeitnahe Umsetzung, um die gute wirtschaftliche Situation zu nut-
zen und die weitere Belastung fiir die Innenstadt und insbesondere das Stidliche Stadt-
zentrum mdglichst kurz zu halten.

- Eine Sanierung Parkhaus des Parkhauses Altstadt Mitte kann nicht zeitgleich mit der
Steinlachbriicke und/oder Komplettsanierung Neckar Parkhaus durchgefiihrt werden.
Der ZOB Europaplatz sollte in seinen wesentlichen Teilen nach Fertigstellung des Park-
hauses Altstadt Mitte begonnen werden.

- Aus dem Bau der Fahrradbriicke entstehen geringe Konflikte fiir den Bau des ZOB Euro-
paplatz, der Neubau der Steinlachbriicke bedingt hingegen groBe Konflikte. Fiir den Bau
der Tiefgarage ist eine Komplettsperrung der EuropastraBe von Westen notwendig, der
Bau kann deshalb nicht zeitgleich mit der Erneuerung der Steinlachbriicke durchgefiihrt
werden.

- Wahrend der BaumaBnahmen ZOB Europaplatz und Steinlachbriicke ist eine Zufahrt zum
siidlichen Stadtzentrum immer offen zu halten. Der Bau des ZOB muss abschnittsweise
mit Teilsperrungen und Durchfahrtsmdéglichkeit fir Busse und MIV realisiert werden.

Variante 1:  Umbau des ZOB vor dem Neubau der Steinlachbriicke

In dieser Variante wirde nach dem Europaplatz Ost zundchst von Anfang 2019 bis Mitte
2022 der ZOB mit Tiefgarage und dstlichem Anlagenpark realisiert werden. Der Ersatz der
Steinlachbriicke wiirde Mitte 2022 bis Herbst 2023 folgen. Der Bau der Fahrradbriicke kann
davon unabhangig bereits 2018 erfolgen.

Vorteile liegen in einer schnellen Realisierung des ZOB und damit auch Realisierung des Bau-
feldes. Fraglich ist allerdings die weitere Standsicherheit der Steinlachbriicke. Die Gesamt-
bauzeit ware mit 5 Jahren vergleichsweise lang. Der neu umgebaute ZOB mdsste fiir die
Bauzeit der Steinlachbriicke fiir den MIV gedffnet werden, was Einschrankungen in der
Nutzbarkeit mit sich bringen wiirde.

Variante 2:  Umbau des ZOB nach dem Neubau der Steinlachbriicke

In dieser Variante wiirde nach dem Umbau des Europaplatzes Ost und dem Bau der Fahr-
radbriicke im Jahr 2018 zundachst ab Anfang 2019 die Steinlachbriicke ersetzt, wahrend der
ZOB in seiner heutigen Form befahrbar bleibt. Der ZOB mit Tiefgarage und 6stlichem Anla-
genpark wiirde im Zeitraum Friihjahr 2020 bis Mitte 2023 realisiert werden.

Der Vorteil liegt im zligigen Neubau der Steinlachbriicke, wahrend mit dem eigentlichen ZOB
erst 2020 begonnen wird. Die Gesamtbauzeit ware mit 5 Jahren wie bei Variante 1 ver-
gleichsweise lang. Das Baufeld kénnte erst ab 2023 entwickelt werden.

Variante 3: Umbau des ZOB Europaplatzes zeitgliche mit der Steinlachbriicke
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In dieser Variante werden beide Szenarien miteinander verkniipft. Nach dem Europaplatz
Ost und dem Bau der Fahrradbriicke im Jahr 2018 wird 2019 mit der Tiefgarage unter dem
ZOB begonnen, dafiir ist eine Vollsperrung der EuropastraBe notwendig. AnschlieBend folgen
ab Herbst 2019 bis Mitte 2022 der westliche Teil des ZOB und der &stliche Anlagenpark, wo-
bei die EuropastraBe fiir den Durchgangsverkehr frei ist. Innerhalb dieses Zeitraums wird
zwischen 2020 bis Friihjahr 2021 die Steinlachbriicke ersetzt.

Der Vorteil dieser Variante liegt in seiner kiirzeren Gesamtbauzeit von 4 Jahren und schnel-
len Realisierung des ZOB. Das Risiko hinsichtlich der weiteren Standsicherheit der Steinlach-
briicke ist tiberschaubar. Durch die Verkniipfung beider MaBnahmen steigen jedoch die
Komplexitdt und der Abstimmungsbedarf.

In Bezug auf die Belastungen der Anlieger in der siidlichen Innenstadt, die Einschrankungen
fiir den Busbetrieb und auch den logistischen Aufwand fir Umleitungskonzepte und Umlei-
tungsbeschilderungen wie auch das Baustellenmarketing hat die Variante 3 die meisten Vor-
teile bei (iberschaubaren Nachteilen. Unter Abwagung aller Vor- und Nachteile empfiehlt die
Verwaltung Variante 3, auch wenn diese Variante den groBten Koordinierungsaufwand be-
deutet.

Damit ergeben sich nach erster Einschatzung folgende Planungs- und Bauphasen (BPh) fiir
die Realisierung des ZOB Europaplatz:

15. September 2017 Besichtigungstour mit dem Gemeinderat

Verhandlungsverfahren mit Teilnahmewettbewerb
nach Vergabeverordnung (VgV) - Mitte 2017 - Anfang 2018

Realisierungsverfahren mit Konkretisierung
der Randbedingungen der - Mitte 2017 - Herbst 2018

Entwurfsplanung - Anfang 2018 - Herbst 2018

AbschlieBende Beteiligung der Birger - Herbst 2018

Baubeschluss - Anfang 2019 (Hinweis: Baubeschluss Tiefgarage ist
im Vorfeld zu treffen)

BPh 1a: Europaplatz Ost - Mitte 2018 - Mitte 2019 (Hinweis: Baubeschluss
Tiefgarage ist im Vorfeld zu treffen)

Radbriicke liber die Steinlach - Sommer 2018 bis Frihjahr 2019

BPh 1b: Abbruch Unterfiihrung - Anfang 2019 (EuropastraBBe gesperrt)

BPh 2: Tiefgarage Europaplatz - Anfang 2019 - Ende 2019 (EuropastraBBe gesperrt)
BPh 3: ZOB/Anlagenpark Ost - Herbst 2019 - Herbst 2021 (EuropastraBe offen)

Bau Steinlachbriicke - Anfang 2020 - Friihjahr 2021 (EuropastraBBe offen)
BPh 4: ZOB West/Anlagenpark - Herbst 2021 - Sommer 2022 (EuropastraBe gesperrt)

BPh 5: Baufeld/Konzertsaal mit
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BiigelstraBe und EuropastraBe Ost - ab Sommer 2022

3.4 Finanzieller Sachstand

Zum aktuellen Zeitpunkt lassen sich die Kosten nur mit Unsicherheiten schatzen, da wesent-
liche Untersuchungen, z.B. fiir den Baugrund oder unterirdische Leitungen erst durchgefiihrt
werden miissen und auch noch keine qualifizierte Entwurfsplanung vorliegt. Dennoch erach-
tet es die Verwaltung als wichtig, einen Uberblick iber den ungefahren Gesamtkostenrah-
men des Projektes ZOB Europaplatz herzustellen.

Fiir eine erste Ermittlung des Gesamtkostenrahmens wurden die Herstellungskosten ein-
schlieBlich 19 % Mehrwertsteuer sowie Nebenkosten in Héhe von 25 % fiir Planungshonora-
re, Fachgutachten, Baugrundrisiko und ErschlieBungskosten berticksichtigt. Fiir den Bauab-
schnitt Europaplatz Ost wurden die Nebenkosten mit 10 % der Gesamtkosten angesetzt, da
sich die Gesamtkosten fiir diesen Abschnitt auf der Basis der bereits realisierten Bauab-
schnitte klarer eingrenzen lassen.

Nach erster, zwangslaufig noch grober Schatzung gliedern sich die Gesamtkosten auf in:
a) Europaplatz Ost 1,0 Mio €

Der Europaplatz Ost ist Teil des letzten Bauabschnittes des Zinserdreiecks (BA7). Fir das
Zinserdreieck sind in der mittelfristigen Finanzplanung noch 1,102 Mio € veranschlagt. Der
zu erwartende Zuschuss nach dem Landes-GVFG liegt bei 0,368 Mio €.

b) ZOB mit Bahnhofsplatz und Bahnhofsallee: 11,1 Mio €

In der mittelfristigen Finanzplanung sind fiir den ZOB Europaplatz bisher 4,00 Mio € veran-
schlagt. Als wesentlicher Baustein zur Gegenfinanzierung soll der VerduBerungserlds fiir das
Baufeld mit einer Flache von ca. 5.000 bis 5.500 m2 dienen, sofern die Flache aufgrund des
Konzertsaals nicht verkleinert wird. Der Grundsttickspreis im Siidlichen Stadtzentrum diirfte
in Anlehnung an die aktuelle Bodenrichtwerttabelle zwischen 1.000 €/m2 und 1.300 €/m?2
liegen, je nach konkreter Ausgestaltung und gewahltem Nutzungsmix liegen.

Grundsatzlich ist der ZOB nach GVFG forderféahig. Bisher wurde davon ausgegangen, dass
die Grundstiickserlése, die von den anrechenbaren Kosten abgezogen werden, die Kosten
fir den Umbau des ZOB decken. Auf der Basis der vorliegenden Kostenschatzungen wird
von einer Forderfahigkeit ausgegangen.

c) BiigelstraBe (Europaplatz im Bereich Marktladen),
Europastrae Ost bis Gesundheitsamt 1,20 Mio €

BugelstraBe und EuropastraBe Ost mit einer Fldche von ca. 1.500 m2 gehérten bislang eben-
falls zum letzten Bauabschnitt des Zinserdreiecks. Zu den bisherigen Flachen kommt der Ab-
schnitt der EuropastraBe bis zum Grundstiick des ehemaligen Gesundheitsamtes mit einer
Flache von ca. 1.300 m2 hinzu. Es ist davon auszugehen, dass dieser Abschnitt friihestens
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2022 im Zusammenhang mit der Realisierung des Baufeldes umgesetzt werden kann und
sich auch dann erst die verkehrlichen Fragen abschlieBend beantworten lassen. Zum aktuel-
len Zeitpunkt lasst sich aufgrund der stadtebaulichen Fragestellungen fiir einen eventuellen
Konzertsaal noch keine priifbare Aussage zu den Kosten fiir den Freiraum treffen, da die
planerischen Randbedingungen erst geklart werden mussen. Die hier getroffen Kostenan-
nahmen sind damit grobe Annahmen. Das bisherige GVFG-Programm lauft 2019 aus. Im
weiteren Verfahren sind die Férdermdoglichkeiten fiir diesen Abschnitt zu priifen.

d) Fahrradparkierung: 3,5—-4,0 Mio €

Bei den Fahrradparkierungsanlagen handelt es sich im Grundsatz um zusatzliche Themen,
die auch ohne den Umbau des ZOB notwendig wéaren und die sich im Zusammenhang mit
den Planungen fiir den ZOB anbieten. Dabei wird zunachst davon ausgegangen, dass die
Kosten fiir eine unterirdisches Parkhaus und ein oberirdisches Parkhaus in einer vergleichba-
ren GroBenordnung liegen. Fir Radparkierungseinrichtungen sind Foérderungen nach dem
Landes-GVFG denkbar, die derzeit bei 50 % der forderfahigen Kosten liegen, was erfah-
rungsgemaB ca. 30 % der Gesamtkosten entspricht.

e) Anlagenpark: 2,50 - 3,1 Mio €

Der Anlagenpark stellt im Grundsatz ebenfalls ein zusatzliches Thema dar. Auch ohne die
Umgestaltung des ZOB waren hier kurz- bis mittelfristig MaBnahmen notwendig, um den
Park aufzuwerten. Das Thema urbanen Griins ist ein Schwerpunkt der Stadtentwicklungspo-
litik des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB).
Durch das BMUB wurde ein sogenannter WeiBbuchprozess ,,Griin in der Stadt" initiiert, der
eine Vielzahl an Handlungsvorschlagen fiir urbanes Griin erarbeitet hat. Das WeiBbuch wird
in den nachsten Wochen verdéffentlicht. Mit ihm soll noch dieses Jahr eine neue, spezielle
Forderkulisse fiir das Stadtgriin aufgelegt werden, in deren Themensetzung der Anlagenpark
passt. Es wird von einer Férderquote in Héhe von 50 % der zuwendungsfahigen Kosten aus-
gegangen. Dazu kommen eventuell Férderungen fir naturnahen Gewasserausbau. Die Ver-
waltung geht davon aus, dass fiir den Anlagenpark gute Aussichten fiir eine Férderfahigkeit
bestehen.

f) Fernbushalt HegelstraBe: 0,7 Mio €

Auch der Fernbushalt ist ein zusatzliches Thema, welches sich im Zusammenhang mit den
Planungen fir den ZOB anbietet. Bisher ist der Fernbushalt in den ZOB integriert, wobei die
Bedingungen bereits heute schwierig sind. Bei der geplanten Belegung des ZOB muss sehr
wahrscheinlich eine Ersatzflache gefunden werden. Nach Kenntnis der Verwaltung sind
Fernbushalte bisher nicht forderfahig, auch wenn sie mittlerweile grundlegende Bestandteile
des QV sind. Die Verwaltung wird die Férderfahigkeit mit dem Férdermittelgeber erlautern.
Wenn eine Foérderung in Frage kommt, dirfte diese bei 50 % der férderfahigen Kosten lie-
gen.

g) Tiefgarage ZOB 4,1 Mio €

Es ist geplant, die Tiefgarage durch die Stadtwerke errichten und betreiben zu lassen. Diese
Kosten wirden den stadtischen Haushalt nicht belasten. Die SWT werden flr die Errichtung
und den Betrieb eine Kalkulation vorlegen.

Die Kosten fiir die verschiedenen Bausteine des ZOB Europaplatz belaufen sich somit auf
23,96 bis 25,14 Mio €. Zu diesen Kosten, die sich auf die konkreten MaBnahmen beziehen,
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kommen vorbereitende Kosten fiir das wettbewerbliche Verfahren, vorbereitende Fachgut-
achten fiir den Radverkehr, das B-Plan-Verfahren, die begleitende Offentlichkeitsarbeit sowie
VerkehrslenkungsmaBnahmen, so dass ein Gesamtkostenrahmen auf 25 Mio € bis 26 Mio €
Zu erwarten ist.

Diesem Gesamtkostenrahmen stehen entsprechend der obigen Darstellung verschiedene
MaBnahmen zur Refinanzierung gegentiber. Aus dem Baufeld kénnte sich je nach GréBe eine
Refinanzierung in einer Spannweite von 5 bis 7 Mio € erzielen lassen. Land und Bund haben
fiir die Verbesserung von OPNV, Radverkehr und urbanes Griin Férderprogramme aufgelegt
bzw. beabsichtigen dies. Nach erster vorsichtiger Schatzung lasst sich ein Férdermittelanteil
von bis zu 3,5 Mio € prognostizieren. Die Tiefgarage mit Kosten von 4,1 Mio € soll durch die
Stadtwerke Tibingen geplant und errichtet werden. Demnach wird eine tatsachliche Netto-
belastung fiir den stadtischen Haushalt erwartet, die auf maximal 15 Mio € prognostiziert
wird. Flr das Zinserdreieck sind in der Finanzplanung 1,102 Mio € veranschlagt, fiir den ZOB
4 Mio € fiir das Jahr 2019. Die GesamtmaBnahme wird sich auf 5 Jahre verteilen. Zu beriick-
sichtigen ist, dass im vorgestellten Gesamtpaket MaBnahmen enthalten sind, die fiir den
Umbau des ZOB nicht zwingend notwendig sind, wie beispielsweise der Anlagenpark oder
Teile der Radinfrastruktur.

Fir die Realisierung des ZOB wird eine Haushaltsstruktur geschaffen, in der die verschiede-
nen MaBnahmen bei der Projektleitung ZOB Europaplatz gebiindelt werden. Fiir dieses Jahr
stehen Planungsmittel in Héhe von 200.000 zur Verfligung, fiir die ndchsten Haushalte sind
entsprechend des vorgeschlagenen Ablaufs Planungs- und Baumittel anzumelden.

Vorschlag der Verwaltung

Die Diskussionen um die Umgestaltung des ZOB Europaplatzes reichen bis in die 1980er Jah-
re zuriick. Mit dem Beschluss aus dem Jahr 2015 wurden erstmals die wesentlichen Rah-
menbedingungen fir eine zeitnahe Realisierung geschaffen. Mit der jetzt vorgelegten Vorla-
ge werden neben einer geeigneten Projektstruktur und einem méglichen Verfahrensablauf
die finanziellen Konsequenzen des Entwurfs einschlieBlich der erganzenden Bausteine wie
Radparkierung, Anlagenpark, Fernbushalt und Tiefgarage fiir die KFZ in einer ersten, verfah-
rensbedingt noch groben Einschdtzung aufgezeigt.

Das Gesamtprojekt mit dem zu erwartenden Gesamtkostenrahmen von 25 Mio bis 26 Mio €
stellt zweifelsohne eine sehr groBe Herausforderung flr die Universitdtsstadt Tlibingen dar —
sowohl was die personellen Kapazitdten und die Baulogistik angeht, als auch hinsichtlich der
finanziellen Belastung. Deshalb erscheint es an dieser Stelle sinnvoll, sich hochmals mit der
grundsatzlichen Notwendigkeit der GesamtmaBnahme und einzelner Bausteine auseinander-
zusetzen.

Unabhdngig von der Art und Weise der organisatorischen Abwicklung des heutigen ZOB ist
sein baulicher Zustand mit Fahrbahnbeldagen sowie Gehwegen und Wartebereichen sanie-
rungsbediirftig, in den nachsten Jahren miisste groBflachig eingegriffen werden, ohne dass
damit deutliche Verbesserungen bei der Organisation des ZOB erzielt werden wirden. Das
Baufeld kénnte nicht entwickelt werden. Voraussetzung fiir das Baufeld, welches nicht zu-
letzt der Starkung der Innenstadt und hier vor allem des Sidlichen Stadtzentrums dient, ist
die Neuorganisation des ZOB. Auch wenn die Geometrie des ZOB beibehalten wiirde, miss-
ten die Ausstattung der Wartebereiche und Fahrgastinformationssysteme mittelfristig ange-
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passt werden, da sie nicht mehr oder nur bedingt den Anforderungen an einen zeitgeméaBen
ZOB entsprechen. In stadtebaulicher Hinsicht sind ZOB und Bahnhofsvorplatz heute keine
Visitenkarte fir die Universitdtsstadt Tiibingen. Fir FuBganger und Gaste bestehen Komfort-
und Sicherheitseinschrankungen. An der FuBgangerunterfiihrung besteht Instandsetzungs-
und Modernisierungsbedarf. Die vorhandenen Radabstellanlagen geniigen nicht den Anfor-
derungen an eine zeitgemaBe Fahrradmobilitat, fir die Nutzenden bestehen deutliche Kom-
fort-und Sicherheitseinschrankungen. Insbesondere auch unter Beriicksichtigung der zu-
nehmenden E-Mobilitat und eines vermutlich weiter wachsenden Fahrradanteils besteht
dringender Handlungsbedarf. Der Zustand des Anlagenparks erfordert kurzfristig Verbesse-
rungen. Zu beriicksichtigen ist, dass Griinanlagen dynamische Systeme sind, die nach Ablauf
ihrer Nutzungszeit nur noch durch grundlegende Eingriffe bzw. eine Neuplanung inwertge-
setzt werden kdnnen. Mit reinen Pflege- und SanierungsmaBnahmen lassen sich im Anla-
genpark kaum Verbesserungen erreichen. Der Bauabschnitt Europaplatz Ost ist der abschlie-
Bende Baustein des Zinserdreiecks, auf dessen Realisierung auch im Sinne des Férderzwecks
zur Verbesserung der OPNV-Bedingungen nicht verzichtet werden kann.

Die durch die Verwaltung vorgeschlagene Projektstruktur baut auf dem Ziel einer moglichst
zeitnahen Realisierung auf, um die derzeitige gute wirtschaftliche Situation zu nutzen. Die
Verwaltung empfiehlt, den Beschlussantrdagen zu folgen und damit die Basis fiir die Realisie-
rung zu schaffen. Damit wiirden auch dem intensiven Planungsvorlauf und der Biirgerbetei-
ligung Rechnung getragen.

Zu beriicksichtigen ist, dass sich zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht alle Fragestellungen be-
antworten lassen. Mit dem vorgeschlagenen Vorgehen werden die Rahmenbedingungen fiir
die Realisierung festgelegt. Zeitplanung und Projektablauf sind ambitioniert, lassen aber aus-
reichend Raum fiir die Beantwortung der Entwicklungsziele und offenen Fragestellungen.
Hierzu wird die Verwaltung Verfahrensschritte schaffen. Die Begriindung fiir die einzelnen
Beschlussantrage wird im Sachstand detailliert dargestellt.

Loésungsvarianten
Zur vorgeschlagenen Variante gibt es verschiedene Alternativen.

Das Projekt ZOB Europaplatz wird nicht realisiert und verschoben. In diesem Fall muss da-
von ausgegangen werden, dass die planerischen Diskussionsprozesse neu oder zumindest
weitgehend neu gefiihrt werden missen und auch die planerische Komplexitdt sehr wahr-
scheinlich weiter zunehmen wird. Abzusehen ist ebenfalls nicht, wie sich die wirtschaftliche
Situation entwickelt. SchlieBlich wiirde damit auch die Entwicklung Baufeld weiter nach hin-
ten riicken und die Starkung von Innenstadt und Sudlicher Innenstadt kdnnte nicht fortge-
fuhrt werden. Dazu kommt, dass ohnehin SanierungsmaBnahmen am ZOB notwendig wéren,
ohne grundlegende Eingriffe jedoch keine wesentlichen Verbesserungen bei der Organisation
des ZOB mdglich waren. Die Verwaltung rat von dieser Variante ab.

Teile des Gesamtpakets werden nicht oder spater realisiert. So kdnnten die Fahrradparkie-
rungen auch komplett mit einfachen oberirdischen Abstellsystemen realisiert werden. Die
prinzipiellen Komfort- und SicherheitseinbuBen fiir die Nutzenden lieBen sich damit nicht be-
heben, bei einer weiteren Zunahme des Fahrradverkehrs bestiinden nur geringe Reserven
bei der Flachenkapazitat. Das Risiko, dass die heutige ungeordnete Situation wieder ent-
steht, ist vergleichsweise hoch, verbunden mit Komfort-und Sicherheitseinschrankungen fiir
FuBganger. Ebenso kdnnte der Fernbushalt nicht oder spater realisiert werden. Eine Integra-
tion der Fernbusse am zukiinftigen ZOB ware nach derzeitigem Stand schwierig und wiirde
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vermutlich Provisorien erfordern, die eventuell auch die Nutzbarkeit des ZOB beschranken
kénnen. Auch der Anlagenpark konnte in Teilen geschoben werden. Der deutliche Qualitats-
gewinn, der vor allem aus einer kompletten Uberplanung und einem Gesamtumbau resul-
tiert, ware dann verloren, SanierungsmaBnahmen dennoch erforderlich. Die Verwaltung rat
aufgrund der eher geringen Vorteile, die sich durch einen Verzicht auf Teile des Gesamtpa-
kets ergeben wiirden, davon ab. Verzichtet werden kénnte auf die Tiefgarage fiir KFZ, was
allerdings hinsichtlich der Kostensituation fiir die Stadt keine Verbesserungen bringt.

Anderungen wéren beim Projektablauf méglich. Hier wére anstelle der durch die Verwaltung
vorgeschlagenen Variante 3 (Umbau ZOB zeitgleich Neubau Steinlachbriicke) auch Variante
2 (Umbau ZOB nach dem Neubau der Steinlachbriicke) denkbar. Dabei wiirde zuerst die
Steinlachbriicke 2019 bis Anfang 2020 realisiert. Da fiir den Bau einer eventuellen Tiefgara-
ge unter dem ZOB die Vollsperrung der EuropastraBe von Westen erforderlich ware, ver-
schiebt sich mit dieser Variante der eigentliche Baubeginn fiir den ZOB um ein Jahr. Im Hin-
blick auf die 2015 anvisierte Zeitplanung ist die nun anvisierte Realisierung des ZOB Europa-
platz bereits verzogert. Weitere Verzégerungen bergen das Risiko der Verschlechterung der
gesamtwirtschaftlichen Situation, was auch fiir die Refinanzierung durch das Baufeld bertick-
sichtigt werden muss. Variante 1 kann aufgrund der Standsicherheitsprobleme der Stein-
lachbriicke nicht empfohlen werden.

Finanzielle Auswirkungen

Auf der Basis dieser Vorlage wird die Verwaltung mit dem Haushalt 2018 darstellen, wie die
Finanzierung der MaBnahmen ab dem Finanzplanungsjahr 2020 in 4 Jahrestranchen mit je 3
bis 4 Mio. € erfolgen kann.

Anlagen

Anlage 1 enthalt den beschlossenen Entwurf nach Variante 2. In Anlage 2a und 2b sind
mogliche Baukérper fiir Parkierungsanlagen (Fahrrad und KFZ) dargestellt. Anlagen 3 bis 5
zeigen die mdglichen Projektablaufvarianten, Anlage 6 die mdglichen Planungs- und Baupha-
sen fir die Realisierung des ZOB Europaplatz.
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