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Beschlussantrag:

1. Die StraBenraumaufteilung im Abschnitt Blaue Briicke bis zur Einmindung BismarckstraRe
und Neue Radbriicke (iber Steinlach soll zugunsten von FuB, Rad und OPNV veridndert wer-

den.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung auf Grundlage der Variante 2 weiter zu konkre-
tisieren und eine Entwurfsplanung zu erarbeiten. Im Planungsprozess sind angrenzende Ei-

gentliimer und Nutzer sowie relevante Trager 6ffentlicher Belange zu beteiligen.



Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen - Investitionsprogramm

Lfd. | Einzahlungs- und Entwurf Gesamtkosten

Nr. |Auszahlungsarten Plan 2022

7.541001.1014.01

Radwegefiihrung Bereich Blauer Turm
6 | Summe Einzahlungen 0 0
8 | Auszahlungen fir BaumalRnahmen -200.000 -200.000
13 | Summe Auszahlungen -200.000 -200.000
14 | Saldo aus Investitionstatigkeit -200.000 -200.000
16 | Gesamtkosten der MaBnahme -200.000 -200.000

Die MaRRnahme ist im Haushaltsplanentwurf 2021 mit 200.000 € im Finanzplanungsjahr 2022 veran-
schlagt (PSP-Element 7.541001.1014.01 ,Radwegefiihrung Bereich Blauer Turm*)



Begriindung:
1. Anlass / Problemstellung

Mit den Vorlagen 252/2015 und 252a/2015 hat der Gemeinderat die heutige StraRenraum-
aufteilung der Friedrichstralde im Bereich der Blauen Briicke mit Umbau der Mittelinsel be-
schlossen. Die Mittelinsel wurde entsprechend umgebaut, um ein Radverkehrsangebot in
Richtung Innenstadt herzustellen. Der Schutzstreifen bis zur B28 wurde jedoch noch nicht
markiert, da sich durch die Beschliisse zur Radbriicke Mitte sich die Rahmenbedingungen an-
derten.

Mit der Vorlage 166/2019 hat der Gemeinderat eine bevorrechtigte Radverkehrsfihrung als
FahrradstralRe von der Radbriicke Mitte in die Wohrdstralle beschlossen. Die Situation am
stdlichen Anschlussbereich der Radbriicke Mitte vor dem Blauen Turm soll nach bisherigem
Stand, weitestgehend unverandert bleiben. Die gemeinsame Rad- und FulRverkehrsfiihrung
vor dem Blauen Turm (verkehrsrechtlich handelt es sich um einen Gehweg auf dem mit ei-
nem Zusatzschild das Radfahren in Schrittgeschwindigkeit erlaubt ist) fiihlt sich fiir viele Rad-
fahrende und ZufuRRgehende aufgrund der beengten Platzverhaltnisse unsicher an. Der Rad-
verkehrsanteil wird auf dieser zentralen Verbindung zwischen der Stidstadt und der Kern-
stadt mit der Fertigstellung der Radbriicke Mitte nochmals ansteigen. In der laufenden Kon-
zeption fiir Radvorrangrouten — eine gesonderte Vorlage dazu ist in Vorbereitung — wird die
gesamte ,Radachse Mitte” die sich vom Blauen Turm bis zur Wilhelmstral3e erstreckt, als zu-
kiinftige Radvorrangroute definiert. Eine Zunahme der FuRverkehre ist durch die Fertigstel-
lung des Quartiers Alter Giterbahnhof ebenso erkennbar.

Die Steinlachbricke fiir den Kfz-Verkehr wird im Spatsommer diesen Jahres abgebrochen und
neu gebaut werden. Parallel liegt dem Gemeinderat ein Vorschlag fiir die Radverkehrsfiih-
rung zwischen der Radbriicke Mitte und der WilhelmstraRe (siehe Vorlage 64/2021) fur die
Zeit des Briickenneubaus vor.

Deshalb sollen mit dieser Vorlage weitergehende Umbaumalnahmen vorgeschlagen werden,
die das Verkehrsnetz fiir Radfahrende weiter starken soll. Eine Entscheidung tiber die Grund-
zlige der Planung ist kurzfristig erforderlich, um den Zeitraum des Baus der groRen Steinlach-
briicke mitnutzen zu kdnnen und spatere erneute Verkehrsbehinderungen an diesem Ort zu
vermeiden.

Zudem enthalt das im November 2020 vom Gemeinderat verabschiedete Klimaschutzpro-
gramm 2020 - 2030 (siehe Vorlage 11f/2020) die MaRnahme "MaRnahme M6 - Von der Au-
tostadt zur Stadt der sanften Mobilitat" mit dem Ziel, bis 2030 die mit dem PKW im Stadtge-
biet zuruickgelegten Kilometer um 30% zu reduzieren und insbesondere den Radverkehr, aber
auch andere Formen der sanften Mobilitat, entsprechend auszubauen."

2. Sachstand

Die Verwaltung hat mehrere Varianten erarbeitet, wie eine Neuaufteilung des gesamte Stra-
Renquerschnitts im Bereich des Blauen Turms zugunsten des Umweltverbunds aussehen
kann.

Allen drei nachfolgend vorgestellten Varianten wird zugrunde gelegt, dass sie eine vollstandi-
ge Neuaufteilung des StraBenraums zugunsten des Umweltverbunds (FuR, Rad und OPNV)
zwischen dem IBIS Hotel und dem Blauen Turm vorsehen. Dies bedeutet einen grundhaften
Umbau des StraBenraumes. Ein passendes Angebot fiir den Radverkehr im Anschluss zur Rad-
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briicke ohne Umbau zu schaffen, ist aufgrund rechtlich erforderlicher Breiten nicht méglich.
Eine Angebotsverbesserung soll dabei nicht nur fiir den Radverkehr, sondern insbesondere
auch fir ZufuRgehende erreicht werden, um damit auch die angrenzenden Erdgeschossnut-
zungen und die Aufenthaltsqualitdten zu starken.

Eine Herausforderung besteht insbesondere darin, an den Bestand im Mischverkehr anzu-
kniipfen (Gehweg mit Freigabe flir den Radverkehr in Hinfllhrung zum Theatertunnel) und
Radfahrende und FuRgénger in ein separiertes Gehweg-/Radwegesystem zu trennen.

Variante 1:

Die Variante 1 sieht westlich der Mittelinsel (Seite Hotel IBIS) vor, den Busverkehr stadtaus-
warts gemeinsam mit dem stadtauswartigen MIV und stadteinwarts getrennt vom MIV zu
flhren. Die Bushaltestellte Richtung stadteinwarts wird auf die Mittelinsel verlegt, die Gber
eine signalisierte FuRgangerfurt von beiden Seiten erreicht werden kann.

Der stadteinwartige MIV fahrt weiterhin 6stlich der Mittelinsel eigenstandig in die Friedrich-
stralle ein. Die bisherige Busspur auf der Blauen Briicke und die anschlieRende Rechtsabbie-
gespur in die BismarckstralRe entfallen zu Gunsten eines breiteren Seitenraumes. Der Seiten-
raum wird auf 7,0 m verbreitert. Auf dieser Flache wird ein Gehweg und ein davon getrenn-
ter Zweirichtungsradweg mit jeweils 3,0 m Breite eingerichtet. Zwischen dem Radweg und
den Zugangen zum Kino, der Gastronomie und dem Sportstudio wird ein rund 1,0 m breiter
Sicherheitsraum als Gehweg und Aufenthaltsfliche vorgesehen. Der Zweirichtungsradweg
endet auf Hohe der Blauen Briicke und geht in den bestehenden Mischverkehr tber der sich
bis zur LTT-Unterflhrung fortzieht. Ergdnzend werden auf der Fahrbahn Schutzstreifen mar-
kiert, um ein direktes Angebot fir Radfahrende Richtung Poststralle und ZOB zu haben. Die
bisherige FuBgangerfurt am Hotel IBIS wird fiir einen besseren Verkehrsablauf und Entflech-
tung der Verkehrssituation auf die Steinlachbriicke verlegt.

Vorteile:

Durch die getrennte Rad- und FuRverkehrsfilhrung mit ausreichend breiten Flachen wird die
Sicherheit und der Komfort fiir beide Nutzergruppen verbessert.

Die Umgestaltung tragt der Radbriicke Mitte Rechnung und schafft eine durchgangige Rad-
verbindung. Die Infrastruktur bericksichtigt tatsachliche Fahrradgeschwindigkeiten, steigen-
de Radverkehrsmengen und groRer werdende Fahrrader (Lastenrader).

ZufulRgehende kdnnen sich auf dem getrennten Gehweg storungsfrei bewegen.

Der Busverkehr stadteinwarts fahrt verkehrsunabhangig und mittels einer Pfértnerampel be-
vorrechtigt in die Kernstadt ein.

Die FuRgangerfurt iber die Bismarckstralle kann getrennt angeordnet und signalisiert wer-
den. Dadurch kann die Griinzeit zugunsten des Radverkehr verlangert werden. Es erfolgt eine
automatische Sortierung vor und nach der BismarckstralSe zwischen dem Rad- und FulRver-
kehr, sodass Konflikte vermieden werden. Die getrennte Signalisierung zwischen dem Rad-
und FuBverkehr wurde bereits mit dem Antrag 513/2019 vorgeschlagen, ist aber bislang ver-
kehrsrechtlich nicht umsetzbar, da es sich im Fortlauf um einen Mischverkehrsflache handelt.
Busfahrgéaste an der Haltestelle vor dem Blauen Turm kénnen vom Radverkehr ungestort
warten und ein- und aussteigen.

Nachteile:

Die Lage des Zweirichtungsradwegs in der Mitte flihrt zu einer Art ,,Sandwichsituation” fur
die ZufuRgehenden, was als Unsicherheitsfaktor wahrgenommen werden kann.

Der Sicherheitsraum von rund 1,0 m zwischen dem Zweirichtungsradweg und dem Randbe-
reich fallt sehr gering aus. ZufuBRgehende missen den Zweirichtungsradweg kreuzen, um das
Kino, die Gastronomie, das Sportstudie und die sonstigen Zugange zu erreichen. Durch den
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schmalen Bereich kommt es zu einer ungewiinschten Schwachung der angrenzenden Erdge-
schossnutzungen im Blauen Turm und Kino.

Aufenthaltsqualitdten des 6ffentlichen Raums werden von einer ungiinstigen Bestandssitua-
tion nochmals reduziert.

Die Bushaltestelle auf der Mittelinsel kann nur Gber die Furt erreicht werden. Die Furt liegt
sehr nah an den darauffolgenden Knotenpunkten, dies muss verkehrstechnisch berlicksich-
tigt werden. Die intuitive Auffindbarkeit und Klarheit der Verkehrsfiihrung ist eher ungiinstig.
Der Busverkehr muss den MIV auf der Reutlinger StraBe untergeordnet kreuzen, wenn er von
der Bushaltestelle Landestheater abfahrt, um auf seine separate Abbiegespur von der Reut-
linger StraRe in die Friedrichstralle zu gelangen.

Vertragliche Verpflichtungen aus dem zwischen Stadt und Ibis Hotel geschlossenen stadte-
baulichen Vertrag fiir die die Einrichtung einer Wendemaoglichkeit miissten verandert wer-
den.

Variante 2:

Die Variante 2 sieht wie bei Variante 1 vor, den nordlichen Seitenraum vor dem Blauen Turm
durch den Entfall der Busspur und des Rechtsabbiegers in die BismarckstraRe zu verbreitern
und einen getrennten Gehweg und Zweirichtungsradweg (3,0 m und 3,0 m) einzurichten. Der
Sicherheitsraum zwischen dem Zweirichtungsradweg und dem Randbereich wird jedoch
durchschnittlich auf 2,0 m vergroéBert. Dies wird durch eine veranderte Verkehrsfiihrung er-
moglicht, sodass die Gesamtbreite des Seitenraums rund 8,0 m betragt. Der Zweirichtungs-
radweg endet auf Hohe der Blauen Briicke und geht in den bestehenden Mischverkehr Gber.

Die Lage der beiden Bushaltestellen bleibt im Vergleich zu heute im Bestand annahernd un-
verdndert. Ostlich der Mittelinsel fahrt ausschlieRlich der Busverkehr stadteinwiérts in die
FriedrichstralRe ein. Der stadteinwartige MIV fahrt westlich der Mittelinsel in die Friedrich-
straBe ein und wird dann nach der Blauen Eisenbahnbriicke untergeordnet gegeniiber dem
Busverkehr auf die 6stliche Fahrbahn eingefadelt. Der Busverkehr ist bevorrechtigt und Pulk-
fihrer. Der stadtauswartige MIV und Busverkehr fahren gemeinsam westlich der Mittelinsel
aus der FriedrichstralRe aus.

Vorteile:

FuR- und Radverkehr werden getrennt gefiihrt, sodass das Sicherheitsempfinden fiir beide
Nutzergruppen steigt.

Die Umgestaltung tragt der Radbriicke Mitte Rechnung und schafft eine durchgédngige Rad-
verbindung. Die Infrastruktur beriicksichtigt tatsachliche Fahrradgeschwindigkeiten, steigen-
de Radverkehrsmengen und groRer werden Fahrzeuge (Lastenradder).

Den unterschiedlichen Geschwindigkeitsniveaus zwischen Ful3- und Radverkehr vor allem am
Langsgefalle wird Rechnung getragen.

ZufulRgehende kdnnen sich auf dem getrennten Gehweg vom Radverkehr stérungs- und
stressfrei bewegen.

Der zusatzliche Gehweg zwischen Kino, der Gastronomie, den Zugangen und dem Zweirich-
tungsradweg ist mit 2,0 m so dimensioniert, um sich dort sicher zu bewegen und die Zugange
zu erreichen. Mit den privaten Vorflachen entsteht ein nutzbarer Aufenthaltsbereich.

Durch die gefiihlte Erweiterung der privaten Vorflachen und Trennung vom , Transitverkehr
kann auch die Aufenthaltsqualitdat und der Raum fiir AuRengastronomie gesteigert werden.
Es kann eine getrennt signalisierte FuR- und Radfurt Gber die BismarckstraRe umgesetzt wer-
den.

Die Wendemaoglichkeit fir das Hotel IBIS besteht weiterhin. Vertragliche Verpflichtungen aus
dem zwischen Stadt und Ibis Hotel geschlossenen stadtebaulichen Vertrag fiir die die Einrich-
tung einer Wendemaglichkeit missten nicht verandert werden.
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Der Busverkehr stadteinwarts fahrt bevorrechtigt und als Pulkfiihrer in die Kernstadt ein und
Richtung ZOB weiter.

Busfahrgaste an der Haltestelle Blauer Turm kénnen vom Radverkehr ungestort ein- und aus-
steigen sowie warten.

Der von der Haltestelle LTT abfahrende Busverkehr muss den Kfz Verkehr, wie heute, nicht
kreuzen, da er durch die Einfahrt 6stlich der Mittelinsel in die FriedrichstralSe bereits richtig
sortiert ist. Zeitverluste werden dadurch vermieden, um Anschlussverbindungen piinktlich zu
erreichen.

Nachteile:

Die Lage des Zweirichtungsradwegs in der Mitte flihrt zu einer Art ,,.Sandwichsituation” fur
die ZufuRgehenden, was als Unsicherheitsfaktor wahrgenommen werden kann.
ZufuRgehende miissen den Zweirichtungsradweg kreuzen, um das Kino, die Gastronomie, das
Sportstudio und die sonstigen Zugange zu erreichen.

Die Aufenthaltsqualititen des Offentlichen Raums werden gegeniiber der Bestandssituation
nicht wesentlich verbessert.

Variante 3:

Die Variante 3 sieht weitgehend ein Mischverkehrsprinzip vor. Sie setzt auf eine gegenseitige
Riicksichtnahme von ZufulRgehenden und Radfahrenden bei einem gemeinsam genutzten
Seitenraum. Die Fahrbahnaufteilung ist mit der von Variante 2 identisch, sodass der Seiten-
raum ebenfalls insgesamt 8,0 m breit ist. Zwischen der BismarckstraRe und dem Treppenab-
gang zum Kino ist ein getrennter Gehweg und Zweirichtungsradweg vorgesehen, um eine ge-
sicherte Hinflihrung zur StraRenquerung BismarckstrafRe und zur Radbriicke zu gewahrleis-
ten. Der Zweirichtungsradweg wird direkt an die heute bestehende innenliegende Bordstein-
kante gelegt. Bei punktueller Umgestaltung der privaten Vorflachen des Kinos Blaue Briicke
auf StraBenniveau konnte die Aufenthaltsqualitdt gestarkt werden, die Zuganglichkeit zum
Eingangsniveau gewahrleistet bleiben. Der Zweirichtungsradweg wird direkt an die heute be-
stehende innenliegende Bordsteinkante gelegt. Die Breite des Zweirichtungsradweges wie
des Gehwegs entlang der Fahrbahn betragt dadurch jeweils 4,0 m. Zwischen dem Trep-
penabgang zum Kino und dem Zugang zur Gastronomie ,Friedrichs” wird eine Ubergangszo-
ne geschaffen. Dieser Bereich soll durch eine optische Gestaltung, z.B. Piktogramme oder an-
dere Markierungselemente als Vorsortierung zwischen Zufugehenden und Radfahranden
fungieren. Der nachfolgende Bereich ab dem ,Friedrichs“ bis zur LTT Unterfiihrung bleibt
durchgéngig Mischverkehrsflache. Verkehrsrechtlich handelt es sich bei der Ubergangszone
weiterhin um einen Gehweg auf dem das Radfahren durch ein Zusatzschild erlaubt werden
muss.

Vorteile:

Es entsteht keine ,,Sandwichsituation” fiir die ZufuRgehenden, die als Unsicherheit wahrge-
nommen werden kann.

FuRganger missen nicht den Radweg kreuzen um das Kino, die Gastronomie und die Zugéan-
ge zu erreichen. ZufulRgehende sind auf dem Gehweg bevorrechtigt. Der Gehweg dhnelt
mehr einem Flanierbereich, da er gemeinsam mit den privaten Vorflachen groRzligig wird
und mit verbesserten Aufenthaltsqualitdten ausgestattet werden kann.

Die angrenzenden Erdgeschossnutzungen im Kino und dem Blauen Turm werden gestarkt.
Den steigenden FulRgangerfrequenzen wird besonders Rechnung getragen.



Nachteile:

Trotz groRzligiger Breiten bleibt das Unsicherheitsgefiihl fur ZufuBgehende prinzipiell beste-
hen. Radfahrende diirfen die gesamte Gehwegbreite nutzen. Es besteht auch bei Radfah-
renden eine Unsicherheit, da ZufuBgehende z.B. unvermittelt die Richtung wechseln kénnen.
Verkehrsrechtlich darf der Radverkehr auf einem freigegebenen Gehweg nur mit Schrittge-
schwindigkeit fahren. Diese Geschwindigkeitsbeschrankung entspricht haufig nicht den dort
tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten.

Die Fiihrungsform entspricht nicht den Qualitatsstandards einer Radvorrangroute.

Kosten und Férderung

Die MaRnahme ist im Haushaltsplanentwurf fiir 2022 mit 200.000 € veranschlagt. Die vorge-
legten Planungsvarianten wurden noch nicht auf ihre Kosten hin abgeschatzt.
(7.541001.1014.01: Radwegefiihrung Bereich Blauer Turm). Die MalRnahme ist nach erster
Priifung forderfahig tiber das LGVFG. Theoretisch ist eine Forderung der Malknahme bis zu
50-75% moglich. Die Kosten werden im weiteren Verlauf der Planung konkretisiert.

Zusammenfassung

Die Verwaltung sieht in Variante 2 die groRten Vorteile fir den Umweltverbund. Durch das
Angebot von eigenstandigen Infrastrukturen wird den Sicherheitsbedirfnissen von Radfah-
renden und ZufuRgehenden gleichermalRen Rechnung getragen. Durch die gefiihlte Erweite-
rung der privaten Vorflachen und Trennung vom , Transitverkehr” kann auch die Aufent-
haltsqualitat gesteigert werden.

Mit der Radbriicke Mitte werden die Radverkehrsmengen auf dem Gehweg vor dem Blauen
Turm nochmals deutlich zunehmen. Die unterschiedlichen Geschwindigkeitsniveaus zwischen
FuRR- und Radverkehr kdnnen durch eine Trennung komfortabler und vertraglicher abgewi-
ckelt werden. Es wurden bergab Geschwindigkeiten von 17km/h dokumentiert. Dem stei-
genden Platzbedarf auch von Lastenradern tragt der getrennte Zweirichtungsradweg Rech-
nung. Durch den eigenstandigen Zweirichtungsradweg wird eine durchgangige Verbindung
im Zusammenspiel mit der Radbriicke Mitte gebildet und die Radvorrangroute weiter ausge-
baut. Die getrennte Flihrungsform ermdglicht eine getrennt signalisierte Furtlésung an der
Bismarckstral3e.

Der Busverkehr erhilt eine eindeutige Bevorrechtigung mit der Einfahrt in die Friedrichstralle
bis zum ZOB, wodurch Fahrzeitenplane bestmoglich gesichert werden. Busfahrgaste an der
Haltestelle Blauer Turm kénnen vom Radverkehr ungestért warten und ein- und aussteigen.

Die wichtigen Ziele Neckarparkhaus und ZOB sind mit dem Auto weiterhin gut erreichbar und
werden durch den eigenstandigen Rechtsabbieger auf der neuen Steinlachbriicke in die
WohrdstraBe verbessert. Auf eine eigenstandige Linksabbiegespur und Rechtsabbiegerspur
in die BismarckstralRe kann unter Berlicksichtigung der Verkehrsmengen und der veranderten
Verkehrsfliihrung im Gebiet, so ist der ZOB ist nicht mehr durchfahrbar, verzichtet werden.

Insgesamt wird der Umweltverbund (FuB, Rad, OPNV) gestirkt und die Aufenthaltsqualitat
verbessert. Verkehrsflachen werden insbesondere zugunsten der ZufuRgehenden, der Rad-
fahrenden und des OPNV umverteilt. Die Verbindung zwischen Siidstadt und Kernstadt wird
attraktiviert.

Die Varianten wurden im Vorfeld in der AG-Rad (Teilnahme von ADFC, VCD, Radentscheid,
JGR) vorgestellt. Die Teilnehmenden sprechen sich mehrheitlich fiir eine getrennte Rad- und
FuRBverkehrsfiihrung aus. Die Varianten wurden ebenfalls mit dem Stadtverkehr besprochen,
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die sich fiir die Variante 2 aussprechen, da die Einfahrt in die Friedrichstralle vom LTT weiter-
hin optimal gel6st ist. Der Stadtverkehr begrii3t die Priorisierung des Busverkehrs durch eine
mogliche Umgestaltung.

Vorschlag der Verwaltung

Die Verwaltung schlagt vor, die Variante 2 vertiefend zu planen. Es wird eine verkehrstechni-
sche Untersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Untersuchung und der Entwurf der Pla-
nung werden dem Gemeinderat mit einem Baubeschluss wieder vorgestellt.

Eine Umsetzung der Mallnahme steht nicht in Abhangigkeit mit der Entscheidung zur Vorlage
,Radverkehr Interimsvariante Blauer Turm — WilhelmstraRe”. Ziel ist es, die Umsetzung in
Kombination mit dem Neubau der Steinlachbriicke zu vollziehen. Dies muss im weiteren Pla-
nungsverlauf jedoch noch geklart werden.

Losungsvarianten

4.1
Es wird die Variante 1 weiterverfolgt. Hier sind Nachteile fiir den Busverkehr und den FuR-
verkehr zu erwarten. Die Erdgeschossnutzungen des Blauen Turms wiirden geschwécht.

4.2

Es wird Variante 3 weiterverfolgt. Die Variante mit einer Mischverkehrslosung lasst Nut-
zungskonflikte zwischen Radfahrenden und FuBverkehr erwarten und schafft keine bestmog-
liche Radverkehrsforderung.

4.3.

Es erfolgt keine Anderung der bestehenden Aufteilungen. Die Situation fiir zwischen Radfah-
renden und ZufuBgehenden wiirde nicht verbessert. Finanzielle und personelle Ressourcen
wirden geschont. Sofern das bestehende Zeitfenster wahrend des Baus der Briicke nicht ge-
nutzt wird sind Baumalnahmen auf Jahre hin eher unwahrscheinlich.

Klimarelevanz

Das Vorhaben schliel8t reduziert eine Liicke einer wichtigen Route im Radverkehrsnetz.
Gleichzeitig wird durch die Entflechtung von FuB- und Radverkehr, auch der FuRverkehr ge-
fordert. Der Busverkehr wird priorisiert. Die Umgestaltung des StraBenraums vor dem Blauen
Turm fordert eine nachhaltige Mobilitat.
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