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Anlage 2: Variante 2 (Vorentwurf)

Anlage 3: Variante 3 - Vorzugsvariante (Vorentw.)
Anlage 4: aktueller Rahmenterminplan Radbriicke Ost

Beschlussantrag:

Die nordliche Briickenstralle zwischen dem nordlichen Landungsbereich der im Bau befindlichen
Radbriicke Ost nahe Hermann-Kurz-Stralle und Gartenstralle wird entsprechend des Vorentwurfes
gemal Variante 3 (Anlage 3) mit Kosten in Héhe von rd. 495.000 € umgebaut und als Fahrradstralle
ausgewiesen. Die Gesamtkosten beinhalten Planungs-, und Baukosten. Aufgrund aktueller
Preisunsicherheiten kann eine hohere Ausschreibung/Abrechnung der MaRnahme nicht
ausgeschlossen werden. Die Umsetzung der MaRnahme bedingt die vorherige Genehmigung des

Haushalts.



Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen - Investitionsprogramm

Lfd. | Einzahlungs- und Bisher | ) n2022 | VE2022 | Plan 2023 | Gesamtkosten
Nr. | Auszahlungsarten finanziert
7.541004.1004.02 EUR
Radbriicke Ost, Anschlussbereiche
y | Einzahlungen aus 0 0 0| 265.000 265.000
Investitionszuwendungen
6 |Summe Einzahlungen 0 0 0 265.000 265.000
Auszahlungen fir
8 -50.000| -200.000 | -300.000| -300.000 -550.000
Baumalnahmen
13 | Summe Auszahlungen -50.000| -200.000 | -300.000| -300.000 -550.000
14 | Saldo aus Investitionstatigkeit -50.000 -200.000 | -300.000 -35.000 -285.000
16 | Gesamtkosten der MaBnahme -50.000| -200.000 | -300.000| -300.000 -550.000

Die Mittel flr die Anbindung der Radbriicke Ost an die GartenstraRe sind auf dem PSP-Element
7.541004.1004.02 ,,Radbriicke Ost, Anschlussbereiche” bereitgestellt.

Mogliche zusatzliche Kosten sind bereit zu stellen.

Begriindung:

Anlass / Problemstellung

Im Mérz 2018 hat der Gemeinderat die Planung der Briicke auf Grundlage des

Briickenvorentwurfs der Arbeitsgemeinschaft ,Werner Sobek AG Stuttgart mit der
Tragwerkeplus Ingenieurbauplanung GmbH & Co. KG Reutlingen” vom September 2017
beschlossen. Mit der Vorlage 158/2019 wurde der Bau der Radbriicke Ost am Stauwehr
beschlossen. Die Briicke wurde 2019 erstmalig ausgeschrieben. Die Ausschreibung wurde
aufgrund unwirtschaftlicher Angebote aufgehoben. Eine erneute Ausschreibung im
FrGhsommer 2021 war erfolgreicher; die Briicke befindet sich derzeit in der Umsetzung und
wird voraussichtlich im Dezember 2022 fertiggestellt. Spatestens zum Zeitpunkt der
Verkehrsfreigabe der Briicke soll die Radbriicke Ost fiir den Radverkehr bestmoglich an die
GartenstraRe angebunden werden. Der siidliche Anschlussbereich wird zunachst provisorisch
angelegt, da dieser erst mit der geplanten Unterfiihrung unter dem Giiterbahnhof endgliltig
hergestellt werden kann. Er ist nicht Gegenstand dieses Baubeschlusses.

Sachstand

Verkehrsanlage FahrradstraBe Briickenstrafle Nord:
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Im Zuge der NKI-Férderung des Bundes waren im Zusammenhang mit dem Neubau der
Radbriicke Ost Aufwendungen fir die verkehrlichen Anschlussbereiche auf Basis eines
Globalkonzeptes geltend gemacht und ausgewiesen worden. Die bereits frihzeitig
beantragte Landesforderung fiir das Vorhaben Neubau Radbriicke Ost nach dem LGVFG RuF
bezieht sich lediglich auf das Briickenbauwerk sowie die unmittelbaren Anschliisse an den
Bestand. Zum Zeitpunkt der Antragseinreichung fiir die Briicke im Februar 2022 lag der
Verwaltung noch kein ausgereifter Entwurf vor.

Zur Sicherstellung der Briickenanbindung an den Bestand, ist der Ubergangsbereich von etwa
5 m um die Widerlager mit dem Briickenbau beauftragt. Dieser deckt die erforderlichen
Positionen fiir die Anschlussbereiche ab. Umfangreiche Stralenraumanpassungen bzw. ein
Neubau der Verkehrsanlagen sind im Auftrag fir den Briickenneubau nicht enthalten. Da das
Briickenbauwerk eine sehr anspruchsvolle Umgebungs- und Bausituation aufweist, wurde in
der Ausschreibung die fachlichen Aspekte des Briickenbaus sehr stark gewichtet.

Entwurfsschwerpunkte:

¢ Einbindungswinkel und -weite in die BriickenstralRe

e Ausgestaltung der Zufahrtsituation zum Stadtwerke-Betriebshof

e Absetzung des Fahrverkehrs aus der Hermann-Kurz-StraRe

Parallelflihrung und mogliche Querungsmoglichkeit des fuBlaufigen Verkehrs
* Anordnung von ausgewiesenen Stellpldatzen und Fahrradabstellbereichen

Neben der Vorzugsvariante wurden zwei weitere Varianten untersucht, die sich im
Wesentlichen in der Auspragung und Entfaltung des Verkehrsraumes Fahrradstrale
BriickenstralRe und der daraus resultierenden verbleibenden FuBverkehrs- und Park- bzw.
Fahrradabstellbereiche unterscheiden.

Bauliche Provisorien in der BriickenstralRe zwischen der Hermann-Kurz-Stralle und der
GartenstralRe waren hingegen unwirtschaftlich (moéglicher Férdermittelriickfall wg. nicht
qualifizierter Radverkehrsfiihrung oder eingeschrankter Verkehrssicherheit) und wiirden den
Sinn und Zweck der Radbriicke Ost konterkarieren. Sie werden daher nicht in Betracht
gezogen.

Vorschlag der Verwaltung

Um nach Fertigstellung der Radbriicke Ost eine in Richtung Norden bzw. GartenstraRe gute
und sichere Fortflihrung der Radverkehrsverbindung zu schaffen, wird mit diesem
Baubeschluss die in der Anlage 3 dargestellte Vorzugsvariante (Variante 3) mit
voraussichtlichen Gesamtkosten in Hohe von ca. 495.000 € zur baulichen Umsetzung
vorgeschlagen. Sie kommt mit einem ausgewogenen Verhaltnis versiegelter zu unversiegelter
Flache aus und verspricht ein hohes Mal} an Erhalt und Erweiterung des umgebenden
Grinraums.

Die Ausweisung als Fahrradstral3e stellt eine Nutzung der Briicke fiir den Radverkehr, sowie
flr alle Verkehrsteilnehmer durch klare Verkehrsverhaltnisse sicher. Wegfallende
Parkmoglichkeiten in der BriickenstralRe werden zum einen durch den im Zuge des Umbaus
zur FahrradstraBe tendenziell abnehmenden Park-Suchverkehr systembedingt kompensiert.
Durch die beschlossene Parkraumbewirtschaftung wird der Anteil an Fahrzeugen in diesem
Bereich ohnehin deutlich reduziert. Voraussichtlich werden auch fiir das Anwohnerparken
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weitere Flachen in der Hermann-Kurz-Stralle moglich.

Die Belange des Kraftwerkbetriebes der Stadtwerke Tlibingen wurden von der stadtischen
Verkehrsplanung in die Konzeption der Verkehrsanlage einbezogen und beriicksichtigen eine
geordnete Einbindung des Fahrverkehrs aus der Hermann-Kurz-StraRe.

Lésungsvarianten

4.1. Der vorhandene Verkehrsraum kdnnte in einer Minimalldsung auch grds. so belassen
werden und ausschlieBlich im Bereich der Parkanlage bis zur Zufiihrung in die Hermann-Kurz-
StraRe auf die nun entstehende Parallelfiihrung des Rad- und FulRverkehrs angepasst werden.
Die Umsetzung erfolgte groRtenteils Giber die beauftragten Stralenbaupositionen der
Briickenbaustelle.

Die Verwaltung empfiehlt aufgrund der ohnehin baufilligen StraBensubstanz jedoch den
qualifizierten Ausbau, weil damit neben der hoheren Qualitat fir den Radverkehr auch die
StraRe selbst mit Hilfe der erworbenen Zuwendungen flir den Radverkehr wirtschaftlich
erneuert werden kann. Eine grundhafte Erneuerung der Briickenstrafe ist aufgrund des
baulichen Zustandes mittelfristig unumganglich.

4.2. Variante 1:

Ein Ausbau zur Fahrradstralle kbénnte grundsatzlich auch gem. Variante 1 erfolgen. Allerdings
steht diese Variante nach Ansicht der Verwaltung Variante 3 hinsichtlich der Qualitat des
Griinraumes etwas nach. Auch der Versiegelungsgrad ist hier unglinstiger.

4.3. Variante 2:

Eine Umsetzung gemal’ Variante 2 erscheint ebenfalls vertretbar; allerdings schneidet diese
wegen ihres Anteils an versiegelter Verkehrsflache diesbezliglich am schlechtesten ab. Vorteil
der Variante 2 ware ein hoheres MaR an multifunktional nutzbarer Verkehrsflache.

Klimarelevanz

Gemeinsam mit den anderen Teilprojekten aus dem von der nationalen Klimaschutzinitiative
- Klimaschutz durch Radverkehr geférderten Vorhaben des Superradwegenetz Tiibingen wird
eine Fahrleistungsreduzierung des PKW-Verkehrs von ca. 19,98 Mio. Kilometer pro Jahr
erwartet. Das entspricht einer CO2-Minderung von ca. 4.155 t/a. Fiir die Abschatzung der
CO2-Minderung durch die drei Sonderbauwerke des Superradwegenetzes im Stadtzentrum
wurden zwei Ansatze verknlipft. Zum einen wurden allgemeine Anséatze zur Veranderung des
Modal Split in Tibingen betrachtet und zum anderen wurde das Potenzial in die Region
bewertet. Durch die Vorhaben des Superradwegenetzes Tibingen wird ein attraktives
innerstadtisches Netz sowie eine Struktur ins Umland geschaffen, welche vorhandene und
geplante Elemente optimal verknipft. Dadurch wird der Radverkehr gestarkt und auch die
Verkniipfung zum OPNV (hier insbesondere zum zukiinftigen RSB-Haltepunkt Giiterbahnhof)
wird eine Verlagerung im Modal Split vom PKW auf den Umweltverbund bewirken. Verliert
der MIV (gegeniiber SrvV2018) im Modal Split bei den Weglangen 5 % an den Radverkehr und
0,3 % an den OPNV reduziert sich die MIV-Fahrleistung um 12,79 Mio. km/a. Eine
Verschiebung des einbrechenden Alltagsverkehres aus der Region wird tber die gute
Anbindung des Netzes zu den Arbeits- und Aus-bildungsschwerpunkten im Kernstadtbereich
angenommen. Wird hier eine Verlagerung von lediglich 1 % vom PKW zum Fahrrad
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angenommen, ergibt sich eine weitere Reduktion der PKW-Kilometer um 7,19 Mio. km/a.

Erganzende Informationen
Fordergelder im Rahmen des Neubaus der Radbriicke Ost:

Flr die Anschlussbereiche zur Radbriicke Ost werden im Rahmen der NKI-Bundesférderung
ca. 265.000 € an Bundeszuschiissen gewahrt. Die Radbriicke Ost selbst ist zugleich Teil der
NKI-Férderung fir das Superradwegenetz Tibingen und wird als solche mit etwa 2 Mio. €
vom Bundesumweltministerium geférdert. Zusatzlich erfahrt die Briicke eine
Landesforderung nach dem LFVFG Rad und Fullverkehr i. H. v. ca. 1,1 Mio. €.

Das Gesamtvolumen aller Projekte des Superradwegenetz Tiibingen liegt bei ca. 20,7 Mio. €
und besteht aus den Teilprojekten Radbriicke Ost, Radbriicke West, Unterfiihrung
Guterbahnhof, Fahrradstralle Wilhelm-Keil-StraBe und FahrradstralRe BriickenstralRe sowie
Offentlichkeitsarbeit und Monitoring. Die Zuwendung aus der NKI-Férderung betrigt ca. 12,6
Mio. € das entspricht ca. 76% der férderfahigen Kosten.

Projektstandbericht Neubau Radbriicke Ost:

Stand Mitte Mai befindet sich das Bauvorhaben aus einer Uberlagerung verschiedener
Ursachen rund 7 Monate in Verzug, sh. dazu beiliegender Rahmenterminplan (Anlage 2).
Statt der urspriinglich veranschlagten Baufertigstellung im Mai 2022 wird die neue Briicke
voraussichtlich erst im Dezember diesen Jahres in Betrieb gehen kénnen.

Dariber hinaus verteuert sich das Projekt gegeniiber dem Zeitpunkt der Auftragserteilung
Mitte 2021 (seinerzeit wurden ca. 4,6 Mio. € Gesamtkosten fiir das Vorhaben veranschlagt)
Stand heute um ca. 1 Million € auf nunmehr etwa 5,6 Mio. €. Resultierend daraus erhéht sich
auch der stadtische Eigenanteil an den Kosten:

Situation z. Zeitpunkt d. Auftragsvergabe (Anfang Juli 2021): Euro %
Vorauss. Gesamtkosten (Planung und Bau sowie Grunderwerb): 4.660.000 100
Landesférderung aus Mitteln des GVFG RuF: 1.100.000
Bundesférderung aus Mitteln der Nat. Klimaschutzoffensive (NKI): 2.500.000
Eigenanteil der Stadt: 1.060.000 22,7
Situation z. Zeitpunkt d. Berichtsverfassung (Ende Mai 2022): Euro %
Vorauss. Gesamtkosten (Planung und Bau sowie Grunderwerb): 5.600.000 100
Landesférderung aus Mitteln des GVFG RuF: 1.100.000
Bundesférderung aus Mitteln der Nat. Klimaschutzoffensive (NKI): 2.500.000
Eigenanteil der Stadt: 2.000.000 35,7

Da es sich bei den beiden Férderungen um Festbetragsforderungen handelt fallen die
Mehraufwendungen voll zu Lasten des stadtischen Haushaltes. Aufgrund der gegenseitig
eingeraumten Deckungsfahigkeit der drei Radbriicken Mitte, Ost und West kénnen
Fehlbedarfe bei Radbriicke Ost aber kurzfristig innerhalb dieses Buchungskreises
ausgeglichen werden.

Prognose zum Fertigstellungszeitpunkt (Dez. 2022):



Unter Einbeziehung noch entstehender oder ausstehender Verrechnungspositionen (offene
Nachtrédge) belaufen sich die Gesamtkosten bis zur Baufertigstellung auf vrs. ca. 5,6 Mio. €.

Wesentliche Ursachen fiir die Bauzeitverlangerung und Baukostensteigerung:
a) Verlangerung der Bauausfiihrungszeit:

Die Verlangerung der Projektlaufzeit um etwa 7 Monate ist u.a. durch die nachfolgenden
Themen begriindet:

e Cyberangriff auf das Unternehmen der ausfiihrenden Firma und entsprechend eine
Verzogerung der Arbeitsvorbereitung

e Zusatzliche Forderungen und Mehraufwand im Rahmen der Arbeitsvorbereitung

e Uberpriifung der Lastansatze der Hilfsstiitzenfundamente mittels hydromechanischer
Untersuchung

e Erfordernis zusatzlicher Aufschlussbohrungen im Bereich der Mittelpfeiler

e Planung und Ausfiihrung einer Mikropfahlgriindung begriindet durch das Ergebnis
der Aufschlussbohrungen

e Zusatzliche flachgeneigte Zuganker zur Stabilisierung des Bestandwehrs

b) Erhéhung der Baukosten:

Die bisher im Verlauf der Bautatigkeit eintretenden Kostensteigerungen gehen im
Wesentlichen mit den zuvor aufgezeigten Zusatz- und Anderungsbedarfen einher. Weitere
Mehraufwendungen resultieren u.a. aus der Erfordernis zusatzlicher
Uberwachungsleistungen und / oder besonderen Leistungen (gemaR HOAI), welche
vertraglich bisher nicht gebunden waren. Nachforderungen betreffen ebenfalls die
Verlangerung der Projektlaufzeit.

Insgesamt bleibt festzustellen, dass trotz sorgfaltiger Planung und Vorbereitung nicht alle
Risiken einer solch schwierigen BaumalRnahme im Vorfeld unter wirtschaftlichen
Bedingungen zu erkennen waren. So wurde z.B. im Zuge der Bauausfiihrung festgestellt, dass
die Fundamente des Tosbeckens hinter dem Stauwehr einen wesentlich schlechteren Zustand
aufweisen, als aus den Planunterlagen erkennbar ermittelt werden konnte. Auf eine
Untersuchung dieses Bereiches wurde im Zuge der Planung verzichtet. Allein die
Wasserhaltung fir die Bohrungen zur Untersuchung der Fundamente hatte einen
Kostenaufwand von iiber 100.000 € bedeutet.

Die zusatzlichen Kosten und bauzeitlichen Verzégerungen sind aufgrund der eingetretenen
Risiken noch in einem toleranten Bereich. Durch die Kostenerhéhung steigt der Eigenanteil
der Universitatsstadt Tibingen von urspriinglich knapp 23% auf nunmehr knapp 36%. Die
MafRnahme ist damit immer noch fir die Universitatsstadt Tubingen als glinstig einzustufen.



