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Bebauungsplan "Wilhelmstrafe" Abschn. Xepler~ KogtlinsitralBe

Nach grundsidtzlicher Zustimmung des Gemeilnderats am 4.7.1966 zum
Generalverkehrsplan wurde die Baudirektion mlt der Ausarbeitung
des Planes sowie der Aufstellung der erforderlichen qualifizierten
Bebanungspline beauftragt. Als welterer Teilplan wurde der Be~
hauungsplan "WilhelmstraBe" zwischen der Képleratraﬁexand der
KostlinstraBe aufgestellt. '

Die WilhelmsiraBe hat zwischen der KeplerstrabBe und der Mohl-
strade 3 Pahrspuren mit eine Breite von insgesamt 11,00 m, beider—
seits 2,25 m breite-Grinstreifen, innerhalb denen die vorhandene
Baumreihe liegt und beiderseitige Gehwege von 3,75 m. -
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Piir das Teilstiick zwischen der MohlstraBe und der KéstlinsiraBe,
das als Haupbverbindungsstralle zwischen dem Stadtteil Iustnau und
der Innenstadt geplant ist, wurde ein A-spuriger Ausbau mit
Mittelstreifen und den notwendigen Linksabblegerspuren vorgesechen.

Anstelle der urspriinglich vorgesehenen Schriégparkspur soll zwischen
der MohlstraBe und der KistlinstraBe ein 2,50 m breiter Lingspark-
streifen angelegt werden. Im Interesse der Anlieger mufl dieser
Parkgirelifen unbedingt angelegt werden, zumal der vorliegende Be-
bauungsplan diese BaumaBnahme zuliBt. Fine deutliche Trennung des
Parkstreifens und der Bushaltestelle vor den Gebdudm82 und 84
wurde vorgesehen. Das vorwidrts Ausfahren aus einem Léngspark-
streifen ist nicht so gefihrlich und kenn in Kauf genommen werden.
Dag Finparken in den Parkstreifen bedeutet wohl eine Behinderung
des fliessenden Verkehrs, Jjedoch kann der Einparkende den Verkehr




gtindig beobachten. Auch der Ausfahrende ksnn den flieBenden Ver-
kehy schon,beobaehten, bevor er in die Fahrbahn einfahr%g auberdenm

kindigt er dem Herannahenden sein Ausfahren frither an. L
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Aus technischen Grinden konnite in dem Tellgtlick zwischen Mdhiﬁﬁraﬁe
und KéstlinstraBe auf die vorhandenen Biume keine Rﬁckszchﬁ gﬂh

nommen werden. : X
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Die bestehende BP-Tankstelle vor Gebiude 70 WilhelmstraBe konnté
durch private Verhandlungen auf Flurstick 1063/1 (Eckgrundsttick1 \
WilhelmstraBe/WeizdckerstraBe) verlegt werden. Pir die Calbtex-Tank-
stelle vor Cebinde 66 Wilhelmsirafe konnte in diesem Bereich kein Er~
satzgelinde zusgewlesen werdon. '

Die geplanten Uberwege wurdenbeibehalten. PuBgingerunterfithrungen
sind im gesamten Bereich unichi natwenéig; Die EKreuzung Késtlin-/
Wilhé}mstraﬁe mul mit einer Signalanlage gesteuert werden, so daf
in jedem Fall Griinphasen fur den PuBgénger frei sind, in denen
derselbe ungestdrt die StraBe ilberqueren kamn. Dasselbe trifft
such fiir den Knoten MohlstraBe/Wihelmstrafe zu und der Uberweg

im Bereich der WelzdckeratraBe kann ebenfaulls mit Signalanlage, )
die mit dem Knoten WilhelmsitraBe/KostlinstraBe hzﬁ¢ Wiihelmstraﬁé/
lohlatrade gekoppelt wird, vorgesehen werden.

berschligige Kosten:

Strafenban cg,:

Kanallsation ca.s! 1»8 Mill.
Versorgungsleitungen ca.:
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