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sonceramt fiir Altstadiscnierung Tibingzen, den 16.6.1969

Begridrndung
Zum
Bebauungsplan "Fulfginger-— und Radfahr-

tunnel gzwischen Alleenbriicke und Hezg-
tor"

Die Verhdltinisse im Fussgingerverkehr zwischen der Sldstads

mit dem Bahn- und Omnibusbahnhofsgebiet, deim Bereich der drei
Oberschulen Tibingens einerseits, der Altstadt und aller ndrdlich
des Neckars gelegenen Stadtgeblete mit ihren Schwerpunkten
Universiteét, Weststadt und ¥Wenne andererselts, sind zur Zeit

sehr schiecht und unzureichend.

Der Fulbigingerverkehr zwischen diesen Gebileten wird im Viesenilichen
nur iber die Neclkarbriicke sbgewickelt. Durch den genlanten Aus—

bsu des Behordenviertels im Illiihlbachickergebiet und einer
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kinftizen Vergriosserung der Stadt TUbingen, wird der Nubginger-—
verkehr noch wesentlich verstirkt, sc dafl die heuvte schon vor-
hendenen Schwilerigkelten dann unsumutbare Verhidlinisse aufvweisen
vierden.

Schon der derzeitigen Situation im FPubgingerverkenr Rechnung

trogend, ist vorgeschen, zwischen der lieckarhalde und der
Schwidrzlocher Strale - etws im Zuge der Alleenbricke, bel Ge-

bdude Heckarhalde 40 im S{iiden und dem Gebiude Vor dem Haagtor

5 im Horden, einen IMuiginger- und Radfahritunnel durch den Schloss-—
berg zu erstellen. Dodurch virden die dem Fuilginger zugemuteten
Umwege vesentlich verkiirzt, vor allem aber wirde die Verkehrs-
sicherheit der FuBginger - im Besonderen die der vielen Scaliler -

gevidhrlelstet.

Zur Vorbereitung dieser Plenung wurde das Ingenicurbiro Dr.Ing.
Berger, stuttgart-VYainingen, mit der Auserbeitung eines Flanes

beeuftrast., uoch den vorlizgenden Plenunterlogen, die suf der
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Grundlage der Vorstellungen der Baudirektion erarbeitet wurden,
betrigt die Linge deg Tunnels 230 m, die lichten iaBe der
Tunnelrdhre 6,50 m Breite und 5,85 m (3,95 m) Hohe. Die
guerschnittmissige Aufteilung der Tunnelrdhre ist wie

folgt vorgesehen:

T. Zu beiden Seiten je einen 1,50 m breiten Radfahrweg fir
den Richtungsverkehr,

2. in der Mitte einen 3,00 m breiten Gehweg einschliesslich
der erforderlichen Gelédnder zls Abschirmung gegen die
Radfahrwege,

3. im Untertell der ROhre - Raum flir Entwisserungs- und

gsonstige Versorgungsleitungen.

Dag vom Haagtor nach dem Neckar verlaufende Gefédlle betrigt
2,55 %, glso wesentlich geringer als dag Gef#dlle der

MihlstraBe mit 3,60 %.
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