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Beschlussvorlage

zur Behandlungim

zur Kenntnisim

Ausschuss fiir Planung, Verkehrund Stadtentwicklung

Ortsbeirat Weststadt

Betreff:
Bezug:

Anlagen:

Radfahrstreifen SchnarrenbergstraBe; Planungsbeschluss

Anlage 1 Luftbild Planungsbereich

Anlage 2 Schnarrenbergstrae Abschnitt 1
Anlage 3 Schnarrenbergstralle Abschnitt 2
Anlage 4 SchnarrenbergstralRe Abschnitt 3
Anlage 5 SchnarrenbergstraBe Abschnitt 4
Anlage 6 SchnarrenbergstraRe Beleuchtung

Beschlussantrag:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung eines Radfahrstreifens bergauf auf der Schnarrenberg-
stralRe auf Grundlage der Anlagen 1-6 weiter zu konkretisieren und eine Entwurfsplanung auszuarbei-

ten.



Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen - Investitionsprogramm

Lfd. | Einzahlungs- und Plan2026 | VE2026 | Plan2027 |Gesamtkosten
Nr. | Auszahlungsarten
7.541001.1030.02
Umgestaltung Schnarrenbergstrale
1 Einzahlungen aus Investitionszu- 100.000 0 400.000 500.000
wendungen
6 | Summe Einzahlungen 100.000 0 400.000 500.000
Auszahlungen flr
8 -100.000 -400.000 -400.000 -500.000
Baumalnahmen
13 | Summe Auszahlungen -100.000 -400.000 -400.000 -500.000
14 | Saldo aus Investitionstatigkeit 0 -400.000 0 0
16 | Gesamtkosten der MaRBnahme -100.000 -400.000 -400.000 -500.000

Strallenbau und Markierung

300.000 Euro

Umbau derBeleuchtung

180.000 Euro

Anpassung Lichtsignalanlage

15.000 Euro

Summe

495.000 Euro

Der aktuell ermittelte Kostenrahmen fiir die Herstellung eines Radfahrstreifens flirdenin Anlage 1
dargestellten Abschnitt belduft sich auf 495.000 Euro. Diese Kosten sind im aktuellen Finanzhaushalt
2026 auf dem PSP-Element 7.541001.1030.02 ,Umgestaltung SchnarrenbergstralRe“ mit 500.000
Euro beriicksichtigt.




Begriindung:

1. Anlass / Problemstellung

Seit 2020 gibt es auf derSchnarrenbergstralle bergauf einen Schutzstreifen fiir den Radver-
kehr. Zahlungen zeigen, dass dieser zu einer starken Zunahme des Radverkehrs gefiihrt hat.
Eine Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2022 ergab ein tagliches Aufkommen von rund 1.200
Radfahrten auf der SchnarrenbergstraRe.

Aus Kostengriinden wurde die baulichen Mittelinsel beim Umbau vor sechs Jahren nicht
angetastet. Daherkann dererforderliche Uberholabstand von 1,5 Metern gegeniiber Rad-
fahrenden nicht eingehalten werden. Dennoch werden Radfahrenderegelhaft (iberholt,
obwohl Uberholen nicht zul&ssigist. Dazu liegen der Verwaltung Meldungen aus der Biir-
gerschaftvor. Messungen der Uberholabstidnde durch den ADFC zeigen zudem, dass Rad-
fahrende im Durchschnitt mit wenigerals einem Meter Abstand tiberholt werden. Beson-
derskritisch sind dabei Uberholvorginge durch Busse und Lkws.

Die Schnarrenbergstralle stellt zudem die zentrale Zufahrtsachse zu den Kliniken dar. Ret-
tungsfahrtensind hierbei in besonderem MaRe zeitkritisch. Aufgrund der begrenzten Fahr-
bahnbreite istein unmittelbares Uberholen des Radverkehrs hiufig nicht méglich. Infolge-
dessen kommt es zu Riickstaus und damit zu Verzégerungen beiKrankentransporten.

Es ist daherleiderfestzuhalten, dass der Radfahrstreifen zwar von Radfahrern gut ange-
nommen wird, aber neue Konflikte geschaffen hat, die sowohl flirden Radverkehrals auch
fur den Fahrzeugverkehrerhebliche sind. Aus diesem Grund hélt die Verwaltunges fiir
notwendig, den Abschnitt baulich weiter zu ertiichtigen. Zur L6sung der dargestellten Prob-
lematik wird nunvorgeschlagen, die Mittelinsel zu entfernen und den bestehenden Schutz-
streifenin einen Radfahrstreifen umzuwandeln. Der betreffende Planungsabschnittistin
Anlage 1 dargestellt.

2. Sachstand

Durch denRiickbau der Mittelinsel entsteht auf der SchnarrenbergstralRe ausreichend Ver-
kehrsflache fiirein reibungsloses Miteinander. Der Autoverkehr profitiert davon, dass er
denRadverkehrrechtssicher passieren kann. Dies giltauch fiir Busse und Lkws. Dadurch
werden Riickstaus vermieden und Rettungsfahrzeuge kénnen die Kliniken ungehindertan-
fahren.Zudem wird die Sicherheit und Qualitat fiir den Radverkehrverbessert und die Ver-
bindungsachse zu den Kliniken und Universitatseinrichtungen gestarkt.

Die Planung umfasst den Abschnitt zwischen dem Parkhaus Kénigund der Frondsbergstra-
Re.Aufdem ersten, ca. 40 m langen Abschnittistdie Einrichtung eines Radfahrstreifens auf
derFlache der Parkplatze geplant. Dadurch kdnnen die FulRgangerquerung, die Werbeanla-
ge undzwei Leuchten auf der Mittelinsel erhalten bleiben.

Fiir den Radverkehr, dervom EinbahnstraBenring kommt, soll ein eigenes Signal installiert
werden. Kiinftig soll der Radverkehr parallel zur Linksabbiegerphase aus der Herrenberger
Stralle in die Schnarrenbergstrale freigegeben werden. Dies wird durch einen separaten
Radfahrstreifen ermoglicht. Siehe Anlage 2.

Nach etwa 40 Metern soll die bestehende Mittelinsel auf einer Ldnge von ca. 400 Metern
zurlickgebaut werden, um Platz fiir die Verlegung der Kfz-Fahrspur und einen ausreichend
breiten Radfahrstreifen miteiner Breite von 2,75 Metern zu schaffen. Um aufwendige De -
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und Neumarkierungen zureduzieren, soll dievorhandene Fahrbahnmarkierung so weit wie
moglich beibehalten werden. Zur Herstellung des Radfahrstreifens wird ein neuer Breit-
strich markiert. An den Stellen, an denen die Mittelinsel entfallt, wird die Beleuchtungin
den bergauf gelegenen Kfz-Parkstreifen verlegt.

Aus Kostengriinden wird der Bereich der Bushaltestelle CalwerstralRe weitestgehend unver-
andert bleiben. Daherwird der Radfahrstreifenin diesem Bereich unterbrochen. ZurVer-
besserungderErreichbarkeit der Haltestelle Calwerstralein Richtung Hauptbahnhofwird
eine baulich geschiitzte Mittelinselangelegt. Diese verbessert zugleich die Zuganglichkeit
derwestlichen Parkreihe bergab. Siehe Anlage 3und 4.

Die etwas unterhalb der Kreuzung FrondsbergstraRe bestehende Querungshilfe der Schnar-
renbergstralle entfallt, dasie schlecht einsehbarist und kaum genutzt wird. Die Mittelinsel
wird bis zur Hohe der Frondsbergstralle 37 entfernt. An dieser Stelle wird der Radfahrstrei-
fenwiederauf die Kfz-Parkreihe verschwenkt, um die Baume zu erhalten. Siehe Anlage 5.
Eine UbersichtderBeleuchtungsstandorte istin Anlage 6 dargestellt.

Aktuell befinden sich zwischen dem Parkhaus Kénig und der FrondsbergstralRe rund 140
Parkplatze am Fahrbahnrand. Durch den Radfahrstreifen und die geplante Beleuchtung
werdenin der Parkreihe voraussichtlich etwa 15 Stellplatze entfallen. Davon entfallen sie-
ben Stellplatze auf den unteren Bereich der SchnarrenbergstralRe und acht auf den oberen
Bereich bis zur FrondsbergstraRe. Mit dem Neubau ,,P3 UKT-Tal“ wurde die Kapazitatdes
Parkhauses umrund 110 Stellplatze erhoht. Hinzu kommen noch rund 70 temporére, offe-
ne Stellplatze.

Der vorhandene Schutzstreifen wurde mit LGVFG-Mitteln geférdert. Mit dem Regierungs-
prasidium wurde vereinbart, dass es bei einem Umbau keine Riickforderung der erhaltenen
Fordermittel gibt. Eine Forderung der neuen MaRnahme istdamitallerdings ausgeschlos-
sen. Damit falltdie Férderung zwar geringeraus, als bei einem Umbau in einem Zug. Der fi-
nanzielle Nachteil fir die Stadt bleibt aberauf den Verlust méglicher zusatzlicher Forder-
mittel begrenzt. Der Grof3teil derInvestitionen von 2020 bleibt werthaltig, weil sowohl die
neu asphaltierten Bereicheals auch die Markierung weitgehend unverandert weiter ge-
nutzt werden.

VorschlagderVerwaltung

ErstellungderPlanungfiireinen Radfahrstreifen auf der Schnarrenbergstralle wieinden
Anlagen 1-6 dargestellt.

Loésungsvarianten

Der bestehende Schutzstreifen auf der Schnarrenbergstralle wird beibehalten; eine Planung
fur einen Radfahrstreifen erfolgt nicht.

Klimarelevanz

Durch die Umsetzung der MaBnahme werden sowohl die Leichtigkeit des Verkehrs als auch
die Attraktivitat fir den Radverkehrauf der Schnarrenbergstralle verbessert. Dies kann zu
einerZunahme des Radverkehrs fithren und sich positivauf den Umweltverbund sowie auf
die Reduzierungvon Treibhausgasemissionen auswirken.
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