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Zusammenfassung:

Die Fraktion AL/Grline, die SPD-Fraktion, die Fraktion Klimaliste sowie die Linke-Fraktion haben einen
interfraktionellen Antrag eingebracht. Es wird beantragt, dass die Stadtverwaltung Tiibingen ein Kon-
zeptzur Forderung der Sharing-Mdglichkeiten von privater Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat,

insbesondere von privaten Wallboxen, entwickelt und umsetzt.

Der Antrag wird teilweise umgesetzt. Er wird in dem Punkt aufgegriffen, dass die Stadt Tiibingen tber
die stadtische Homepage zu Moglichkeiten des Sharings von privater Ladeinfrastrukturinformiert.

Fir einenzielfihrenden und erfolgreichen Ausbau der Ladeinfrastruktur wird die Stadt jedoch ihre
personellen undfinanziellen Ressourcen vorrangigin den strategisch geplanten Ausbau der 6ffentli-
chen Ladeinfrastruktureinsetzen.



Bericht:

Anlass / Problemstellung

Die Fraktion AL/Griine, die SPD-Fraktion, die Fraktion Klimaliste sowie die Linke-Fraktion
haben eineninterfraktionellen Antrag eingebracht. Es wird beantragt, dass die Stadtverwal-
tung Tubingen ein Konzept zur Forderung der Sharing-Moglichkeiten von privater Ladeinf-
rastruktur fir Elektromobilitat, insbesondere von privaten Wallboxen, entwickelt und um-
setzt. Insbesondere soll die Stadtverwaltung Tibingen folgende Punkte bertlicksichtigen:

e IntensivierungdesInformations-und Beratungsangebots

Die Stadtverwaltungsollzentrale Informations- und Beratungsangebote zu technischen,
rechtlichen und organisatorischen Aspekten von Wallbox-Sharing bereitstellen sowie
Ansprechpartnerfiir Interessierte benennen.

e Bereitstellungrechtlicher und organisatorischer Unterstiitzung

Die Stadtverwaltungsoll Nutzende durch Beratungsangebote, Mustervereinbarungen
und Leitfaden unterstiitzen sowie die Nutzung privater Wallboxen im 6ffentlichen
Raum ermdglichen und Kooperationen mit geeigneten Sharing-Plattformen erleichtern.

e Setzenfinanzieller Anreize

Die Stadtverwaltungsollz. B. von mehreren Nutzerinnen und Nutzern genutzte Wallbo-
xen, intelligente Lastmanagementsysteme und PV-Kopplungim Rahmen ihrer Moglich-
keiten finanziell unterstitzen.

Sachstand

Grundsatzlich wird blrgerschaftliches Engagementim Bereich der Elektromobilitdt begrift.
Das Teilen privater Ladeinfrastruktur kannim Einzelfall —insbesondere innerhalb von Haus-
gemeinschaften, Eigentiimergemeinschaften oderim bekannten nachbarschaftlichen Um-
feld—zu einerbesseren Auslastung vorhandener Ladepunkte beitragen und somit einen
sinnvollen Beitragleisten. Eine breitere und flachendeckende Professionalisierung solcher
Modelle wird jedoch als nicht realistisch eingeschatzt.

AusfachlicherSichtsprecheninsbesondere folgende Griinde gegen eine systematische
Forderung eines 6ffentlichen Wallbox-Sharings.

2.1 Wirkungund Zielgruppenbezug

Ein moglicher Engpass bei der Ladeinfrastruktur besteht vorallem dort, wo Menschen ohne
private Stellplatze leben und daherauf 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastrukturangewiesen
sind. Private Wallboxen befinden sich jedoch Giberwiegend auf privaten Stellplatzen, haufig
in Quartieren mit Einfamilienhausstruktur, in denen bereits einevergleichsweise gute Lade-
versorgung besteht. Flireinen bedarfsgerechten Ausbau erscheint es zielfihrender, 6ffent-
lichzugangliche Ladeinfrastruktur gezieltin Quartieren mit tatsachlichem Bedarf voranzu-
treiben.

2.2 Regulatorische Komplexitat bei 6ffentlicher Zuganglichkeit

Sobald private Ladepunkte 6ffentlich zuganglich gemacht werden, ndhern siesich funktio-
nal dem Betrieb 6ffentlich zuganglicher Ladepunkte an. Damit steigen die Anforderungen
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an Betrieb, Transparenz, Abrechnungssysteme und Nutzerfreundlichkeit erheblich. Fiir Pri-
vatpersonen lassen sich diese Anforderungenin derRegel nicht niedrigschwelligumsetzen
und wirden einen erheblichen Beratungsaufwand im Einzelfall erfordern. Zudem hat die
vollstandigin Kraft getretene EU-Verordnung liber den Aufbau der Infrastruktur fiir alterna-
tive Kraftstoffe (AFIR) dieregulatorischen Anforderungen gegeniiber der bisherigen deut-
schen Ladesaulenverordnung nochmals deutlich erhoht.

2.3 Mess-, Abrechnungs- und Pflichtenlage

Eine rechtssichere und nachvollziehbare Abrechnung —insbesondere auf Basis von Kilo-
wattstunden—erfordert eine geeignete Mess- und Abrechnungskette. Viele private Wall-
boxen und Hausinstallationen sind hierfiir nicht ausgelegt. Dadurch entstehen Risiken hin-
sichtlich Fehlanreizen, Abrechnungsfehlern sowie rechtlicher Unsicherheiten. Faktisch wiir-
den private Eigentlimerinnen und Eigentiimer damit zu Betreibern 6ffentlich zuganglicher
Ladeinfrastruktur, fir die die Anforderungen der Ladesaulenverordnung unabhéngig von
GrolRe oder Anzahl der Ladepunkte gelten. Dariiber hinausist das Anbieten derentspre-
chenden Leistung gewerberechtlich relevant.

2.4 Nutzungdes 6ffentlichen Raums (,,Chargearms*”)

Technische Lésungen, dieein Laden tGber 6ffentliche Gehwege ermdglichen sollen, werfen
zusatzliche Fragen hinsichtlich Verkehrssicherheit, Barrierefreiheit und Sondernutzung des
offentlichen Raums auf.

VorgehenderVerwaltung

Hinsichtlich der groRen Herausforderungen und Unsicherheiten bei der Umsetzungvon
Wallbox-Sharing empfehlen die Stadtwerke und die Stadtverwaltung, dieverfligbaren per-
sonellen undfinanziellen Ressourcen vorrangigin den Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfra-
strukturzu investieren, dadies eine effiziente und flachendeckende Forderung der Elekt-
romobilitdt ermdglicht. Dadurch wird der groRtmogliche Nutzen fir die Allgemeinheit er-
zielt, insbesonderefiir Bewohnerinnen und Bewohner ohne private Stellplatze sowie f ir
Besucherinnen und Besucher der Stadt.

Der Antrag wird in Bezug auf das Informationsangebot aufgegriffen. Die Stadtverwaltung
wird Uberdie stadtische Homepage liberdie Moglichkeiten des Sharings von privater Lad-
einfrastrukturinformieren, insbesondere werden dabei

o derUnterschied zwischen privatem Teilen im geschlossenen Personenkreis und 6ffent-
lich zuganglichem Betrieb erlautert,

o grundlegende Hinweise zu Sicherheits-, Haftungs- und Abrechnungsthemen vermittelt
sowie

o Informationen zu externen Plattformangeboten ohne Gewahr- oder Empfehlungscha-
rakter bereitgestellt.

Losungsvarianten

Es werden keine Informationen zum Sharing privater Ladeinfrastruktur auf der stadtischen
Homepage veroffentlicht und angeboten. Damit bleiben Interessierteauf die durch z.B. das
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Internetzuganglichen Information angewiesen. Dies reduziert jedoch den Aufwand der
Stadtverwaltung.

Klimarelevanz

Der Ausbau der E-Ladeinfrastruktur stellt einen zentralen Baustein zur Férderung der Elekt-
romobilitat dar und tragt direkt zur Reduktion von Treibhausgasemissionenim Verkehrssek-
tor bei.

Finanzielle Auswirkungen

Fiir diese Vorlage bestehen keine wirtschaftlichen Auswirkungen.
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