Universitaitsstadt Tiibingen Vorlage 246i/2008
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Marietta Rienhardt, Telefon: 2764

Gesch. Z.: 71

Berichtsvorlage

zur Behandlung im: Gemeinderat

zur Kenntnis im: Ortsbeirat Mitte

Betreff: Siidliches Stadtzentrum
Verkehrsfiihrung

Bezug: Vorlagen 246/2008, 246f/2008, 246g/2008

Anlagen: 1. Bushaltestelle PoststraBe

2. Bushaltestelle vor dem DAI
3. Leistungsfahigkeitsberechnung der Knoten im Zuge der B 28 (GVFG-Antrag)

Zusammenfassung:

Die CDU_Fraktion des Gemeinderates stellte mit der Vorlage 246f/2008 Fragen zur geplanten Ande-
rung der Verkehrsfiihrung im siidlichen Stadtzentrum, die von der Verwaltung mit der Vorlage
246g/2008 beantwortet wurden. In der Sitzung des Planungsausschusses am 02.03.2009 wurden wei-
tere Fragen aufgeworfen, die nun geklart werden sollen, um somit die Grundlage fiir den in Vorlage
246/2008 beantragten Beschluss zu schaffen.

Ziel:

Anderung der Verkehrsfiihrung im stidlichen Stadtzentrum.
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Bericht:

2.1

2.2

Anlass / Problemstellung

Die CDU_Fraktion des Gemeinderates stellte mit der Vorlage 246f/2008 Fragen zur geplan-
ten Anderung der Verkehrsfilhrung im siidlichen Stadtzentrum, die von der Verwaltung mit
der Vorlage 246g/2008 beantwortet wurden. In der Sitzung des Planungsausschusses am
02.03.2009 wurden weitere Fragen aufgeworfen, die nun geklart werden sollen, um somit
die Grundlage fiir den in Vorlage 246/2008 beantragten Beschluss zu schaffen.

Sachstand

Die Verwaltung beantwortet die von der CDU-Fraktion angesprochenen Themen gemaB dem
derzeitigen Planungsstand wie folgt:

Bushaltestelle PoststraBBe

Die Einrichtung einer Bushaltestelle in der PoststraBe (siehe Anlage 1) wiirde die Haltestelle
auf der ,Blauen Briicke" ersetzen und ware insbesondere fiir die Fahrgaste vorteilhaft, die
mit dem Bus von Siiden kommend als Ziel die Post-, Friedrich-, Wohrd- oder Karlstrae ha-
ben. Nach dem derzeitigen Stand der Uberlegungen wiirde es sich um eine Fahrbahnhalte-
stelle handeln, da der StraBenquerschnitt keinen Platz fiir eine Busbucht lasst. Dies ist je-
doch auch nach Riicksprache mit dem Verkehrsingenieur, der die Berechnungen fiir den
GVFG-Antrag durchfiihrte, unkritisch, weil die Signalisierung des Knotens Post-
/FriedrichstraBBe nach (iberschlagiger Einschatzung seiner Leistungsfahigkeit so gestaltet
werden kodnnte, dass der Bus bevorrechtigt von der ,,Blauen Briicke" kommend in die Post-
straBe einbiegt und die Haltestelle bedient, wahrend der MIV angehalten wird. In Abstim-
mung mit dem SVT erscheint die Einrichtung der Bushaltestelle PoststraBe zielflihrend zur
Verbesserung der ErschlieBungssituation der Friedrichstrae und soll daher im weiteren Ver-
fahren detailliert Gberpriift werden.

Bushaltestelle vor dem DAI

Die Einrichtung einer Doppelhaltestelle vor dem DAI wurde von der Verwaltung bereits in
den Jahren 2007 und 2008 gepriift (siehe Anlage 2). Sie ist grundsatzlich méglich.

Es ist geplant, den Gehweg vor dem DAI von der FriedrichstraBe bis zur Neckarbriicke
durchzuziehen. Im Einmiindungsbereich der WohrdstraBe in die KarlstraBe sind Bordabsen-
kungen erforderlich, um die ErschlieBung der WéhrdstraBe zu erhalten, da anliefernde Lkw
dort nicht wenden kénnen. Die Bushaltestellen vor dem DAI missten zwischen den Einmiin-
dungsbereichen WoéhrdstraBe und FriedrichstraBe eingepasst werden.

Die Entscheidung héngt insbesondere auch von der Lage der nordlich folgenden Bushalte-
stellen bis zur WilhelmstraBe ab. Lage und Anzahl der Bushaltestellen sollte im weiteren Ver-
fahren zusammen mit den Einzelhdndlern und Dienstleistern der Altstadt und des sldlichen
Stadtzentrums sowie dem SVT diskutiert werden. Als Grundlage fiir diese Diskussion wird im
Sommersemester eine Erhebung und Befragung der Fahrgaste an den maBgeblichen Halte-
stellen erfolgen.

Eine Bushaltestelle vor dem DAI hatte fiir die Varianten ,EuropastraBe™ und ,KarlstraBe" die
gleichen Auswirkungen. Somit ist dies flr einen Beschluss gemaB Vorlage 246/2008 nicht
entscheidungsrelevant und kann im weiteren Verfahren geklart werden.
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2.3

2.4

2.5

Leistungsfahigkeit Knoten B28/FriedrichstraBe (Blaue Briicke)

Kapazitatsverminderungen der Verkehrsanlagen zwischen B 28 und Poststral3e entstehen
durch die Planungsvarianten ,EuropastraBe™ und ,KarlstraBe"™ nicht. Der Nachweis der Leis-
tungsfahigkeit des Knotens ist Bestandteil des GVFG-Antrages und wurde vom Regierungs-
prasidium akzeptiert. In Anlage 3 ist die Berechnung beigefligt, handschriftlich erganzt durch
aktuelle Zahlen aus dem Verkehrsgutachten 2008 an den Stellen, wo ein Abgleich mdglich
war. Die Verkehrsmengen haben sich in den letzen Jahren in der Regel eher verringert (z. B.
Einfahrt von der B 28 1994: 821 Kfz, 2008: 792 Kfz in der Spitzenstunde). Aus dem Ver-
kehrsgutachten 2008 ist erkennbar, dass sich durch die Anderung der Verkehrsfiihrung im
sudlichen Stadtzentrum die einfahrende Verkehrsmenge geringfiigig verringern (Bestand
2008: 792 Kfz/Spitzenstunde, Nullfall: 771 Kfz/Spitzenstunde), d.h. die nachgewiesene Leis-
tungsfahigkeit ist weiterhin gegeben. Die Erreichbarkeit des siidlichen Stadtzentrums fiir die
Kunden des Einzelhandels und der Dienstleister wird deshalb weiterhin attraktiv bleiben.

BismarckstraBe

Die Einmiindung Bismarck-/FriedrichstraBe war und ist in der Einschatzung der Verkehrsgut-
achter kein problematischer Knoten, weshalb 2008 keine Knotenpunktzahlung durchgefiihrt
wurde (1994: 213 Rechtsausbieger und 292 Linksausbieger in der Spitzenstunde). Die Be-
lastung auf der Steinlachbriicke zwischen BismarckstraBe und PoststraBe wird sich mit der
geplanten Sperrung der nérdlichen EuropastraBe verringern sowohl stadteinwarts als auch
im Gesamtquerschnitt (10% bis 15%), da der in Richtung Rottenburg ausfahrende MIV ent-
fallt und sich durch die gednderte Verkehrsfiihrung und neue Spuraufteilung mehr Aufstell-
flachen auf der FriedrichstraBBe ergeben. Fahrzeuge, die aus der BismarckstraBe zukiinftig
Richtung Rottenburg fahren méchten, missen am Knoten Bismarck-/FriedrichstraBe links zur
B 28 abbiegen. Damit erhoht sich der stadtauswarts flieBende Verkehr auf der Blauen Briicke
um ca. 20%. An der Einmiindung in die B 28 bestehen Griinzeitreserven, z.B. an der FuB-
gangerfurt Gber die Rechtsabbiegespur. Durch gednderte Griinzeitverteilung kann eine aus-
reichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes gewahrleistet werden.

Erreichbarkeit des Hauptbahnhofs von Siiden

Die Verbesserung der ErschlieBung des Hauptbahnhofes von Siiden fiir alle Verkehrsarten ist
sinnvoll und wird von der Veraltung mit Nachdruck weiterverfolgt.

Die DB AG plant, den Hauptbahnhof fiir die Fahrgadste barrierefrei auszubauen. Dazu gehort
auch die Anbindung des P+R-Platzes der Bahn an die Gleisunterfiihrung mittels einer Ram-
pe. Am stdlichen Ende der Gleisunterfiihrung soll am Platz vor der Thiepvalkaserne ein Fahr-
stuhl eingebaut werden. Mit diesen MaBnahmen wird die MIV-Vorfahrt mit barrierefreiem
Zugang zum Bahnhof und den Gleisen von der HegelstraBe (B 28) aus Richtung Osten und
Westen ermdglicht. Die DB AG plant, die Realisierung der MaBnahmen im Jahr 2010 zu be-
ginnen. Der Einbau des Fahrstuhls vor der Thiepvalkaserne ist ein stadtisches Projekt und im
Haushalt ab 2010 vorgesehen.

Auf dem Bahngelande stidlich der Gleise befinden sich nicht nur P+R-Pldtze sondern auch
Stellplatze der Bahngenossenschaftswohnhduser in der Hegelstrae. Die Verwaltung ver-
sucht, iber die Verlegung dieser Stellplatze auf einen Ersatzstandort zu verhandeln, um zu-
satzlich Kurzzeitparkplatze auf dem P+R-Parkplatz anbieten zu kénnen.
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Gleichzeitig wird derzeit untersucht, ob die Linie 5 des Stadtverkehrs durch die HegelstraBe
geflihrt und an den bezeichneten barrierefreien stidlichen Zugangen Bushaltestellen einge-
richtet werden kénnten. Erforderlichenfalls missten mit der DB AG Grunderwerbsverhand-
lungen gefiihrt werden.

3. Lésungsvarianten
keine
4, Vorgehen der Verwaltung

Siehe Vorlage 246/2008.

5. Finanzielle Auswirkungen
Siehe Vorlage 246/2008

6. Anlagen
1. Bushaltestelle PoststraBe
2. Bushaltestelle vor dem DAI

3. Leistungsfahigkeitsberechnung der Knoten im Zuge der B 28 (GVFG-Antrag)
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Anlage 2 zu Vorlage 246i/2008
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Anlage 3 zu Vorlage 246i/2008
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Neugestaltung Europaplatz

Leistungsfdhigkeitsnachweis B 28 und L 370 aufgrund geplanter Unterbrechung
der Europastrale am Hauptbahnhof

1. Beurteilungszeitraum
Sowohl im Gebiet Europaplatz / Zinser-Dreieck als auch auf der B 28 und Europastrale
ist die Abendspitze der malgebliche Beurtailungszaitraum fur dis Laistungsfahigkeit,

2. Verkehrsverlagerungen

- heutige Verkehrsbelastung Europastrafie stadtauswarts
(gem&R Verkehrszahiung vom 21.06 1994)

Durchgangsverkehr: 183 Kfz/h

davon: 15 Busse/h (diese durchfahren die Europastrae auch kinftig)
Quellverkehr: 151 Kfz/h
daven: 21 Kfz/h mit Herkunft Europastrafie stadteinwarts

(diess Fahrzeuge kdnnen den Europaplatz auch kiinitig von
Westen anfahren und wieder verlassen)

- zu verlagernder Verkehr:
183 — 15 + 151 — 21 = 298 Kfz/h
(Die geplanten neuen Nutzungen am Europaplaiz erhalten eine Tiefgarage, die auch
nach Westen abfahrbar ist. Sie missen hier deshalb nicht berlicksichtigt werden)

3. Leistungsfihigkeitsnachweis
3.1 Knoten B 28 / FriedrichstraBe {Blaue Briicke):

betroffener Verkehrsstrom: Rechtsainbieger Friedrichstrae -» B 28

- heutige Leistungsfahigkeit:

afy ¥ '
Vs aplsdre
tu= 90s (40 Umlauferh), t, = 28s, ta= 1,85, 1 Fahrstreifen 00 e flaall,
zul O meeana= 40 28 ; 1,8 1 =622 Kfz/h Sf;{%‘s!

- heutige Verkehrsbelastung: : ook .
9 esiana = 457 Kfz/h (vom 25 11 1999 nach Verkehrsrachner)
e 180 / 338

- kunftige Verkehrsbelastung:
Q sranung = 457 + 298 = 755 Kfz/h

Leistungsfahigkeitsprifung
q Flanung = 755 Kfz/h > 622 Kfz/h = 2l q zeaam

Mit der heutigen Signalisierung besteht fir die Rachtseinbieger ein
klnftiges Kapazitatsdefizit von 755 — 622 = 133 Kfz/h

Hierflr ausschlaggebend ist die mit insgesamt 51s je Umlauf sehrtanga
Grianzeit fur den Fulligangerverkehr dber die Rechtsabbiegespur. Die
Granzeit ist in diesem Umfang nicht erfordertich

Der mit dem Rechtsabbiegevarkehr konkurrierande Geradeausstrom auf
der B 28 von Ost nach West hat eine Griinzeit von 40 s und |2sst damit




genUgend Kapazitatsreserven fir die Rechtseinbieger aus der
Friedrichstraie (Bis zu 40 s Griinzeit fir den Rechtsabbiegeverkehr bei
einer Zwischenzeaitensumme von 10s. Dies flhrt zu einer Kapazitat von
40 x 40 : 1,8 = 889 Kfz/h).

- Anderungsvorschlag:
Kirzung der Grinzeit der Fugangerfurt Uber die Rechtsainbiegespur
um mindestens € s (z.B. des Fugéngersignals Nr. 21 von 36 s auf 30 s),
Dunkelschaltung der Fufigangerfurt oder Ersatz der Fuigangerfurt durch
einen Fultgangeriberweg (Zebrastreifen)

Daraus folgt:
Zul Q pranung > 40 - (28 + 6) : 1,8 = 756 Kfz/h

- Leistungsfahigkeitsnachweis:
q Planung = 753 Kfz/h = zuf 9 Planung

Mit dem Anderungsvorschlag kann mindestens eine ausreichende
LeistungsiZhigkeit erreicht werden.

3.2 Knoten B 28 / Hechinger Strafe:

betroffener Verkehrsstrom: Geradeausverkehr B 28 (Ost) —» B 28 (West)

- heutige Leistungsfahigkeit:
=905 t;=69 s, ta= 1,8 5, 2 Fahrstreifen
ZUl g gastang = 40 - 69 1 1,8 - 2 = 3067 Kfz/h

- heutige Verkehrsbelastung:

q gestana = 1891 Kiz/h (vom 25.11.1999 nach Verkehrsrechner) 4.233/1,9“/’2

- kinftige Verkehrsbelastung:
g pranung = 1891 + 298 = 2189 Kfz/h

- Leistungsfahigkeitsnachweis:
g planuig = 2189 Kfz/h < 3067 Kfz/h = zul J Bestand

Es bestehen grolle Kapazitatsreserven,

3.3 Knoten B 28 / Steinlachallee:

betroffener Verkehrsstrom: Geradeausverkehr B 28 (Ost) —» B 28 (West)

- heutige Leistungsfahigkeit:
t,=90 s, t;, =67 s, t3= 1,8 s, 2 Fahrstraifen 5
Zul g gesiana = 1730 Kfz/h (vorn 23.11 1999 nach Verkehrsrechner) ZW rm#

- kinftige Verkehrsbelastung: ?Zeﬂa kw,r ’
anung — 1730 + 289 = 2019 Kfz/h
A Figy amaloy
g

- Leistungsfahigkeitsnachweis
9 Pianung = 2019 Kfz/h < 2978 Kfz/h = zul Q 3estand

Es bestehen grofie Kapazitatsresarven




Knoten B 28 / Derendinger Strale:

betroffener Verkehrsstrom: Geradeausverkehr B 28 (Ost) — B 28 (West)

- heutige rechnerische Leistungsfahigkeit:
t.=90s, 1, =40 s, t5 = 1,8 5, 2 Fahrstreifen
zul Q Bestand = 40 - 40 ; 1,8 -2 =1778 Kiz/h

- heutige Verkehrsbelastung:
g Bestand = 1623 Kfz/h (Vam 25.11 1999 nach Verkehrsrechner) '/.47'5 /4.225_

- kiunftige Verkehrsbelastung:
Q planung = 1623 + 289 = 1912 Kfz/h

- Leistungsfahigkeitsprifung:
q pamung = 1912 Kfz/h > 1778 Kfz/h = 2ul q gastana

Mit der heutigen Signalisierung besteht rechnerisch, d.h. auf der Grundlage
des Signalprogramms bei Festzeitsteuerung, ein kinftiges Kapazitatsdefizit
von 1912 — 1623 = 289 Kfz/h.

Da der Knotenpunkt verkehrsabhangig gesteuert ist, verlangert sich die
fehlende Grinzeit flir den Geradeausverkehr bei Bedarf aber, indem nicht
genutzte Griunzeit anderer Verkehrsstrome geklirzt wird. Ebenso kann das
vorhandene Festzeitenprogramm an die gednderten Verkehrsbedirfnisse
angepasst werden.

-  Grinzeitmodifikation:

Linkseinbieger D'erendinger StralRe — B 28 (West)

- - heutige Leistungsfahigkeit:
., =90 s, ty=14 s, tg = 1,8 s, 2 Fahrstreifen
zul q pestana = 40 - 14 : 1,8 - 2 = 622 Kfz/h

- - heutige Verkehrsbelastung:
G festana = 326 Kfzsh 4+82/2390

- - erfordediche Griinzeit:
326:40-1,8:2=735

Die Grinzeit der Linkseinbiegespur kann um 6 s {von 14 s auf 8 s)

verklrzt, die des Geradeausverkehrs ensprechend um 6 s verlangert
werden,

Geradeausverkehr Wilhelm-Keil-Stralle — Derendinger Straike

- - heutige Leistungsfahigkeit:
t.= 90 s, t; = 5 5 (Mindestgrinzeit), t; = 1,8 s, 1 Fahrstreifen
Zul g gestana = 40 -5: 18- 1 =111 Kfz/h

- - hautige Verkehrsbelastung:
G sastana = 14 Kfz/n 6§11

~ - erforderliche Anzahl von Umlaufen:
max U = 14/h z




In 40 - 14 = 26 Umlaufen fordert der Geradeausverkehr keine Freigabe
an. In diesen Umlaufen wird die zugehdrige Freigabezeit und Zwischen-
zeit von je 5 s dem Geradeausverkehr zur Verfigung gestelit.

- tatsdchliche Leistungsfahigkeit:
ZUl q planung = 40 - (40 + B + (5 + 5) - 26 : 40) : 1,8 - 2 = 2333 Kfz/h

- Leistungsfahigkeitsnachweis:
q Plahung = 1912 Kfz/h < 2333 Kfz/h = zul q Planung

Durch die Griinzeitmodifikation wird eine ausreichende Leistungsfahigkeit
erreicht.

3.5 Knoten Europastrale { dstliche Anschlussrampe B 28

betroffener Verkehrsstrom:
Rechtseinbieger Anschlussrampe — Europastrale (stadtauswérts)

- heutige Leistungsfahigkeit:
t,=90s, t, =44 s, tg = 1,8 s/Kfz, 1 Fahrstreifen
Zul q astang = 40 - 44 . 1,8 . 1 = 978 Kfz/h

-. heutige Verkehrsbelastung (gemat Zahlung 1993 mit 6% Aufsc:hlag)

Q onina = 637 - 1,06 = 675 Kiz/h _ %/ ?3’{

- kunftige Verkehrsbelastung:
q Prnung = 675 + 289 - 0,637 = 857 Kfz/h

x} 37% Abzug fir Fahrzeuge Richtung Schlossbergtunne

{Anteil entspricht heutigen Rechtsabbiegern von der Europastrafie in Richtung
Schlossbergtunnal)

- Leistungsfahigkeitsnachweis:
q Planung = = 8b/ Kfﬂh <978 KfZ/h = zul qQ gestand

Die Leistungsfahigkeit ist ausreichend.

3.6 Knoten Europastrafie / wastl. Anschlussrampe B 28:

betroffener Verkehrsstrom: keiner

Durch Unterbrechung der Europastralle stadtauswarts am Hauptbahnhof tritt
andiesem Knotenpunkt keine Anderung der Verkehrsbelastung auf, da der
{iber die B 28 umgeleitete Verkehr hier wieder auf seiner alten Trasse ist.

L

Anlagen: Knotenpunktplane (mit Signalgebern) und Signalzeitenplane
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