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Die Verwaltung teilt mit:

Im Zuge der verschéarften Luftreinhaltevorgaben und der erleichterten Bedingungen zur Anordnung
von Geschwindigkeitsbegrenzungen unter 50km/h innerorts sind in der zweiten Jahreshalfte 2012
neue Tempo 30-Abschnitte im Stadtgebiet angeordnet worden:
- Seit Juli gilt in Unterjesingen Tempo 30 zur Luftreinhaltung
- Seit Juli gilt in Hirschau von 22-6 Uhr Tempo 30 zum Larmschutz
- Seit November gilt in der Innenstadt rund um den Botanischen Garten Tempo 30 zur
Luftreinhaltung.
- In Buhl gilt ab voraussichtlich Mitte Januar Tempo 30 zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit

Die Reaktionen auf diese Veranderungen waren teilweise stark emotionalisiert. In den genannten Teil-
orten wird Tempo 30 Uberwiegend begrufit. In Hirschau wird kritisiert, dass die Beschrankung nur bei
Nacht greift. Aus Ammerbuch und Rottenburg erreichen die Stadtverwaltung hingegen sehr viele kriti-
sche bis strikt ablehnende Reaktionen zur Verringerung der Hochstgeschwindigkeit in den Ortsdurch-
fahrten auf dem Weg nach Tibingen. Im Fall der Unterjesinger Ortsdurchfahrt wird oft behauptet,
Tempo 30 habe hier eine deutliche Verlangerung der Stauzeiten verursacht. Die groRte Aufmerksam-
keit erzielte die Geschwindigkeitsreduzierung in der Tubinger Innenstadt. Hierzu gab es in Leserbrie-
fen, in Onlineforen und in der Blrgerpost zahlreiche Beschwerden und ablehnende Stellungnahmen.
Der HGV berichtet von einer negativen Stimmung der auswartigen Kundschaft.

Die Verwaltung halt angesichts des lberraschend intensiven Echos der MaBnahmen, dass sich in der
formellen Burgerbeteiligung leider nicht im Ansatz abgezeichnet hat, eine Uberpriifung der Hand-
lungsoptionen fir notwendig und hat erste MaBnhahmen eingeleitet.

Am Freitag, den 14. Dezember, wurden 798 Personen in der FuBgangerzone zu Tempo 30 in der In-

nenstadt befragt. Das Ergebnis kann nur als Hinweis verstanden werden. Vermutlich ist die Zustim-
mung zu Tempo 30 bei Personen, die sich in der Altstadt zu Ful? bewegen groRer als bei Auto-
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Einpendlern zur Universitéat und zum Klinikum und im Durchschnitt der Verkehrsteilnehmer. Dennoch
hat sich nur ein Drittel der Befragten positiv zu Tempo 30 geduRert:
Frage: Wie finden Sie Tempo 30 rund um den botanischen Garten?

Gut 176 22%
Eher gut 87 11%
Teils - teils 149 19%
Eher schlecht 116 14%
Schlecht 270 34%

Angesichts dieser geringen Akzeptanz der neu getroffenen Regelungen pruft die Verwaltung folgende
Optionen:

1) Erneute Prufung von Tempo 40 in der Tubinger Innenstadt

2) Integration der Tempobegrenzungen im Stadtgebiet in ein Gesamtkonzept

3) Beschleunigte Umsetzung einer neuen Verkehrsfihrung am nérdlichen Rand der Altstadt

4) Erneute Burgerbeteiligung und Information der Offentlichkeit

Zu 1:

Die Stadtverwaltung hatte urspriinglich dem Regierungsprasidium Tbingen vorgeschlagen, Tempo 40
auf dem EinbahnstraBenring um den Botanischen Garten einzufiihren. Das Regierungspréasidium hat
jedoch gutachterlich nur Tempo 30 untersucht. Das Ergebnis war eine signifikante Verbesserung der
Luftqualitat, so dass nach Einschatzung des Regierungsprasidiums eine Verpflichtung zur Umsetzung
der MaBnahme aufgrund europarechtlicher Vorgaben bestand. Im Planungsausschuss wurde u.a. von
der FDP-Fraktion angeregt, einen weiteren Vorstol3 zu Tempo 40 beim Regierungsprasidium zu tati-
gen. Die Verwaltung war damals der Auffassung, dass dies wenig Aussicht auf Erfolg habe. Angesichts
der negativen Wertung der Malinahme durch die Bevélkerung hélt die Verwaltung einen solchen Ver-
such nun allerdings fir erforderlich. Das Regierungsprasidium wurde mittlerweile gebeten, eine Aus-
kunft Uber die rechtliche Machbarkeit von Tempo 40 auf dem Innenstadtring zu geben. Im Falle einer
grundsatzlich positiven Auskunft wird die Verwaltung das Regierungsprasidium um gutachterliche Pri-
fung der Luftqualitéatswirkungen von Tempo 40 im Vergleich zu Tempo 30 bitten.

Zu 2:
Die in relativ kurzer Taktfolge abgesenkten Hochstgeschwindigkeiten auf verschiedenen Streckenab-
schnitten im Stadtgebiet waren Einzelfallentscheidungen mit unterschiedlicher Begriindung. Fur die
Bevolkerung sind diese Unterschiede aber h&ufig nur schwer nachvollziehbar. Daher entsteht der Ein-
druck, es handle sich nicht um MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, der Luftqualitéat
oder des Wohnumfelds, sondern um eine bewusste Strategie zur Vergramung der Autofahrer. Weder
Verwaltung noch Gemeinderat noch Ortschaftsrate verfolgen eine solche Zielstellung. Besucherinnen
und Besucher der Stadt sind uns mit jedem Verkehrsmittel willkommen. Dies zu verdeutlichen, bedarf
es transparenter Regelungen und Begriindungen und einer verbesserten Kommunikation (Punkt 4).
Im Hinblick auf die Transparenz der Regelungen strebt die Verwaltung an, mit dem Regierungsprasi-
dium rasch folgende MalRnahmen prifen
- Tempo 40 im Innenstadtring (Punkt 1)
- Tempo 30 ganztags in Hirschau. Hierzu hat das Regierungspréasidium die Mobile Verkehrssi-
cherheitskommission des Landes bereits eingeladen.
- Tempo 30 in der WaldhauBer Stral3e
- Tempo 30 in der Pfrondorfer Stralie von der Adlerkreuzung bis zum Fuflgéngeriiberweg am
Poloni-Heim

Die Umsetzung dieser Malinahmen wirde einheitliche und angemessene Regelungen ergeben, wohin-
gegen es heute schwer einsehbar ist, warum etwa im Wohngebiet Schénblick Tempo 50 erlaubt sein
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soll, auf der kaum mit Wohngebauden gesaumten Riimelinstrake aber Tempo 30. Ahnlich unverstand-
lich erscheint Tempo 50 in der Pfrondorfer Stralle unter Sicherheitsgesichtspunkten, wenn in Buhl aus
demselben Grund Tempo 30 erlaubt sein soll. Auch weitere Unstimmigkeiten, etwa Tempo 50 auf der
Neckarbriicke oder Tempo 50 zwischen Kupferbau und Johanneum sollen beseitigt werden, um zu ei-
ner einsichtigen und verstandlichen Tempo-Regelung zu kommen.

Zu 3:

Aus Sicht der Verwaltung ist ein wesentlicher Grund fiir den Unmut der 30km/h-Regelung rund um
den Botanischen Garten die Ausgestaltung des Strallenraums. Die Einbahnstral3enregelung, die bis zu
vier parallelen Fahrstreifen, die meistens fehlende Anlage von Radwegen, die geringe Zahl von Que-
rungsmaoglichkeiten fiir FuRganger, kurz: die Autodominanz des Verkehrsraums machen es fiir viele
Fahrerinnen und Fahrer psychologisch schwer einsehbar, hier nur 30km/h zu fahren.

Dies wirde sich grundlegend andern, wenn der Plan zur Umsetzung kommen wirde, den Einbahn-
strallenring aufzuldsen, Radwege anzulegen und den Straflen mehr Aufenthaltsqualitat zu verschaffen.
Hier sind auch die Campus-Planung und das Vorhaben am Museum von Bedeutung. In Verbindung mit
dem Bau des geplanten Kreisverkehrs am Hagellocher Weg und dem Umbau des Zinserdreiecks kdnn-
te eine neue Verkehrssituation geschaffen werden, die gezielt den Quell- und Zielverkehr der Innen-
stadt Uber das dortige Strallennetz flhrt und den Ubrigen Verkehr auf der B 28 bzw. tUber den Nord-
ring und die B 27 lenkt. Dann wiirde eine Tempo-30-Regelung nach Uberzeugung der Verwaltung sehr
viel mehr Nutzen stiften als gegenwartig und auf entsprechend hohere Akzeptanz stoRen. Uberdies
zeigen Modellrechnungen, dass die Kombination aus Tempo 30 im Zentrum und einer schnellen Um-
fahrung Uber den Hagellocher Weg die Innenstadt und die Weststadt deutlich vom Verkehr entlasten
kann.

Zu 4:

Angesichts der erst nach Umsetzung der MaRnahme sichtbaren Empdrung von Teilen der Bevélkerung
einerseits und der geschilderten Reaktionsmdglichkeiten andererseits sieht die Verwaltung eine erneu-
te Burgerinformation und Burgerbeteiligung als sinnvoll an. Im Jahr 2013 sollen daher nach Abschluss
der hier vorgestellten Prufauftrage reale Diskussionsveranstaltungen und Plattformen im Internet an-
geboten werden. Zur Verbesserung der Information sollen eigene Materialien erarbeitet werden. An
den Ortseingangen der Neckartal-Teilorte sollen Informationstafeln Giber den Sinn der jeweiligen Tem-
po-Begrenzung informieren.
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