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Christoph Hoja, Telefon: 2362

Gesch. Z.: 71/Ho

Berichtsvorlage

zur Behandlung im: Planungsausschuss

zur Kenntnis im: Ortsbeirat Nordstadt

Betreff: Ausbau der Bushaltestelle Ahornweg (auf Seite des EKZ)

Bezug: Vorlage 505/2008

Anlagen: 2 Lageplan ,Bushaltestelle Ahornweg - Aufweitung der Warteflachen™ (Anlage 1)
Lageplan ,Bushaltestelle Ahornweg — Provisorische Aufweitung der Warteflachen™
(Anlage 2)

Zusammenfassung:

00Ein Ausbau der Bushaltestelle Ahornweg, wie von der SPD-Fraktion in der Vorlage 505/2008 bean-
tragt, sowie eine Verbesserung der Zuwegung zur Haltestelle waren aus Sicht der Verwaltung sinnvoll.
Die MaBnahmen werden jedoch aufgrund der stadtischen Haushaltsituation zuriickgestellt bis eine
stadtebauliche Gesamtplanung fiir den stidlichen Berliner Ring vorliegt.

Ziel:
Behandlung des Antrags der SPD-Fraktion aus der Vorlage 505/2008 auf VergroBerung der Bushalte-
stelle Ahornweg auf Seite des Einkaufszentrums (EKZ).

Bericht:

1. Anlass / Problemstellung

Die SPD-Fraktion hat in der Vorlage 505/2008 folgenden Antrag gestellt: ,Die Bushaltestelle beim
Ahornweg (auf Seite des EKZ) wird angemessen vergroBert”.

Die Verwaltung hat die Situation vor Ort untersucht und halt eine VergréBerung des Wartebereichs fiir
die Fahrgaste an der nordlich gelegenen Haltestelle aus Griinden der Verkehrssicherheit ebenfalls
grundsatzlich fiir notwendig. Die Verwaltung halt auch den Zugang zur Haltestelle fiir verbesserungs-
wiirdig.
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2. Sachstand

Haltestelle Ahornweg

Die Bushaltestelle Ahornweg im Stadtteil Waldhduser Ost gehdrt zu den Haltestellen mit dem starksten
Fahrgastaufkommen im Stadtgebiet. Sie ist die bevorzugte Haltestelle fiir Busnutzer in und aus Fahrt-
richtung Innenstadt, fiir Studierende, die im Studentendorf wohnen sowie fiir Schiiler, die nicht die
am Berliner Ring vor der Geschwister-Scholl-Schule haltenden Schiilerbusse nutzen.

Durch die hohe Frequentierung ist vor allem der Wartebereich der nérdlichen, auf der Seite des Ein-
kaufszentrums gelegenen Haltestelle zu Spitzenzeiten (berlastet. Durch die groBe Anzahl an studenti-
schen Fahrgasten kommt es in der Morgenspitzenstunde und durch die groBe Zahl von Schiilern in der
Mittagsspitzenstunde immer wieder zu massiven Uberfiillungen der Wartefliche. Dadurch kénnen
Fahrgadste auf die Fahrbahn gedrangt und durch Busse, die die Haltestelle anfahren, gefahrdet wer-
den. Die nérdliche Bushaltestelle wird von den Linien 2 (4 x pro Stunde), 3 (2 x pro Stunde), 4 (4 x
pro Stunde), und 6 (2 x pro Stunde) angefahren und unterliegt somit einer hohen Taktung. Bislang
sind der Verwaltung keine Unfalle bekannt geworden.

Die Situation fir wartende Fahrgaste kénnte dadurch verbessert, dass die Warteflachen durch Verset-
zen des Randsteins nach Stiden um 2,50 m vergréBert werden. Die relativ breite Fahrbahn wiirde da-
durch auf immer noch ausreichende 7,25 m verschmalert.

Der bestehende Durchgang fiir FuBganger zwischen der Bushaltestelle und der Wegerampe zur Unter-
fiihrung ist sehr schmal und liegt an der falschen Stelle zwischen den beiden vorhandenen Wartehal-
len. Ankommende und abfahrende Fahrgaste behindern sich hier zwangslaufig beim Passieren. Zudem
liegt der Zugang topographisch so, dass Fahrgaste zunachst nach unten in Richtung der Unterfiihrung
gehen miissen um dann zur Haltestelle wieder nach oben steigen miissen. Dieser Durchgang sollte um
ca. 5 m nach Westen verlegt und in entsprechender Breite neu hergestellt werden, damit FuBganger
die Haltestelle bequem erreichen und verlassen kénnen.

Die Umgestaltung der Haltestelle wird vom Stadtverkehr Tiibingen unterstiitzt.

Stadtebauliches Umfeld Siidlicher Berliner Ring

Der sidliche Berliner Ring wurde in den 60er Jahren im Bereich der Haltestelle Ahornweg autogerecht
mit sehr breiten Richtungsfahrbahnen, Fahrbahntrennungen und einer FuBwegeunterfiihrung ausge-
baut. Unter heutigen stadt- und verkehrsplanerischen Aspekten lieBen sich die vorhandenen Verkehrs-
flachen ohne Funktionsverluste auf ein stark reduziertes MaB zuriickbauen und im Sinne einer nach-
haltigen Stadtentwicklung fiir Nahversorgung oder Wohnen nutzen.

Verwaltungsintern gibt es erste planerische Uberlegungen fiir eine stadtebauliche Neuordnung und
Aufwertung des stidlichen Berliner Rings, eine mdgliche Umsetzung wird aber einen langeren Prozess
in Anspruch nehmen. Aus Sicht der Verwaltung sollte unter Beriicksichtigung der Haushaltssituation
ein Ausbau der Haltestelle daher erst nach Vorliegen einer stadtebaulichen Gesamtplanung weiterbe-
trieben werden.

3. Losungsvarianten

a) Die stadtebauliche Situation im Bereich des sidlichen Berliner Rings soll langfristig neu geordnet
werden. Um den Riickbau der Verkehrsflachen und eine neue Nutzung der frei werdenden Flachen
nicht durch Kosten fiir einen Ausbau der Haltestelle zu belasten, wird von einer VergréBerung der
Wartebereiche vorlaufig abgesehen. Nach der Erarbeitung einer Gesamtplanung wird iber einen Aus-
bau der Haltestelle erneut entschieden.

Es entstehen keine Kosten, die Sicherheitssituation und der Komfort fiir Fahrgaste bleibt vorerst un-
verandert.
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b) Fir die Verbesserung der Fahrgastsicherheit erfolgen ein endgiiltiger Ausbau der Haltestelle sowie
eine Verlegung des Zuweges zur Haltestelle. Die Verkehrsflachen bleiben im Wesentlichen unveran-
dert. Die Fahrbahn wird lediglich partiell zugunsten einer verbreiterten Aufstellflache um ca. 2,5 m re-
duziert (Anlage 1). Die Kosten fiir einen endgiiltigen Ausbau belaufen sich auf ca. 50.000 €. Ein end-
gliltiger Ausbau kénnte wegen fehlender Haushaltsmittel friihestens im Jahr 2010 ausgefiihrt werden

¢) Um die Sicherheit fiir Busfahrgaste kurzfristig zu verbessern, erfolgen die VergrdoBerung des Warte-
bereichs und die Neuordnung des Zugangs zundachst provisorisch und im Vergleich zu Variante b) in
geringerem Umfang (Anlage 2). Die Kosten fiir einen provisorischen Ausbau belaufen sich auf ca.
20.000 €. Die MaBnahme kénnte friihestens in 2010 finanziert werden. Parallel wird die stadtebauliche
Aufwertung und Neugestaltung des Bereichs siidlicher Berliner Rings verwaltungsintern vorbereitet.

4, Vorgehen der Verwaltung

Die Verwaltung wird vor dem Hintergrund der stadtischen Haushaltssituation Variante a) verfolgen.
Mittelfristig wird ein stadtebauliches Gesamtkonzept erstellt werden, bei dessen Umsetzung auch die
Bushaltestelle neu angelegt werden kann.

5. Finanzielle Auswirkungen
keine
6. Anlagen

Anlage 1: Lageplan ,Bushaltestelle Ahornweg - Aufweitung der Wartefldchen"
Anlage 2: Lageplan ,Bushaltestelle Ahornweg — Provisorische Aufweitung der Warteflachen™
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Verkehrsplanung
Bushaltestellen Ahornweg

Aufweitung der Warteflachen Haltestelle Nordseite

MaBstab: 500 im Original Gebiet / Plan:
Entworfen: Kop./Sz. Geandert
Datum: 26.05.2009 Datum
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Verkehrsplanung

Bushaltestellen Ahornweg

provisorische Aufweitung der Warteflachen Haltestelle Nordseite

| MaBstab: 500 im oOriginal Gebiet / Plan:
\ Entworfen: Kop./Sz. Geandert
Datum: 26.05.2009 Datum
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