Alternative 1 Alternative 2 Anmerkungen

Stadtebau Der Raum zwischen Bahngebauden und Der Raum zwischen Bahngebauden und Neubauten
Neubauten wirkt groBer. wirkt kompakter.

Durch die mehrreihige Anordnung der ZOB wird als StraBenabschnitt mit hintereinander-
Haltestellen wird der ZOB wird als groBe liegenden Bushaltestellen, Fahrbahn und
Verkehrsanlage wahrgenommen. Seitenrdumen wahrgenommen.

Im Gesamteindruck dominiert das Busbahnhof, Allee, Park und Baufeld treten als
Verkehrsbauwerk. Park, Allee und Baufeld Gesamtraum in Erscheinung und nicht als Sequenz
treten zurick. unterschiedlicher Teilrdume

Die Wartebereiche fiir Busfahrgaste liegen Die Seitenraume sind multifunktional gestaltet.
vorwiegend auf der Mittelinsel. Flachen fiir | Wartebereiche und Gehflachen sind kombiniert.
Wartebereiche und Zugangswege sind Aufenthaltsflachen und Gehbereiche gehen flieBend
getrennt. ineinander Uber.

Baufeld Das Baufeld ist gut bebaubar. Durch die Das groBere Baufeld erlaubt mehr stadtebauliche Das stadtebauliche Ziel der
groBere Ausdehnung der Verkehrsanlage in | Gestaltungsméglichkeiten. Neuordnung wird in beiden
N-S-Richtung ist das Baufeld kleiner. Alternativen erreicht.

Park Durch die gréBere Tiefe des ZOB wird Durch die Lange wird am westlichen Ende In der Summe bendtigen beide
langsseitig geringfligig Flache vom Park geringfligig in den Park eingegriffen. Alternativen in etwa dieselben
beansprucht. Flachen.

ZOB SVT- und Regionalbushaltestellen sind vor SVT-Haltestellen und die starksten Regionalbus-

dem Hauptbahnhof angeordnet.

Die kompakte Anordnung der
Haltepositionen auf der Mittelinsel bietet
dort eine gute Orientierung. Fir die
insgesamt groBe Zahl an Haltestellen ist ein
Informations- und Orientierungssystem fiir
die Fahrgaste vorteilhaft.

haltestellen sind vor dem Hauptbahnhof
angeordnet; zwei Regionalbushaltestellen sind
westlich des Bahnhofs angeordnet.

Die langliche Anordnung der Haltestellen bietet in
Verbindung mit einem Informations- und
Orientierungssystem eine gute Orientierung und
Auffindbarkeit.




Vor dem Bahnhof liegt ein groBer Platz,
dessen nordliches Ende durch die
Bussteigmittelinsel markiert wird. Busse
Uberfahren den Platz im
Zweirichtungsverkehr Fir FuBganger
besteht ein flachiger Querungsbedarf.

Auf den Bussteiginseln und vor dem
Bahnhofsgebaude sind groBflachigere
Uberdachungen méglich.

Der Platz vor dem Bahnhof wird im Norden
begrenzt von Bushaltestellen. Der Platzbereich ist
autofrei. Die FuBgangerquerungen im Bereich der
Busfahrbahnen sind klar definiert und auf einen
Uiberschaubaren Raum begrenzt, was flir den
Busbetrieb von Vorteil ist.

Vor dem Bahnhofsgebdude ist eine groBflachige
Uberdachung mdglich. Bei den Bussteigen sind auch
kleinteiligere Uberdachungen maéglich.

Komfortabler Witterungsschutz fiir die
Busfahrgdste sind in beiden
Alternativen moglich, die
Ausgestaltung ist auch vom
Kostenrahmen abhéngig.

Verkehrsfiihrung

Der MIV (Zufahrt zur TG) wird (iber den
ostlichen Zu- und Abfahrtsbereich des ZOB
geflhrt.

Der Kreisverkehrsplatz an der 6stlichen Zu- und
Abfahrt vom ZOB bildet einen klaren Abschluss
zwischen ZOB und StraBe. Der MIV hat hier
zusatzlich eine Wendemdglichkeit.

Fernbusse

Fernbushaltestellen kénnen zusatzlich auf
dem DB-Parkplatz westlich des Bahnhofs
angeordnet werden.

Eventuell kdnnen zwei Fernbushaltestellen westlich
des Bahnhofs in Sdgezahnaufstellung (gtinstig fiir
Gepackverladung) untergebracht werden, wenn
zwei Regionalbuslinien in den ZOB integiert werden.

Tourismusbusse

Die Standortvorschlage fiir die
Touristikbusse zum Ein- und
Aussteigen werden auBerhalb des ZOB
entwickelt.

MIV

Westlich des Bahnhofs kénnen Parkplatze im
Bereich des jetzigen DB-Parkplatzes
angeordnet werden.

Parkplatze kénnen westlich der Regionalbussteige
und evtl. Fernbushaltesteige angeboten werden.




