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Betreff:

Bezug:

Anlagen: 6

Sanierung der Schnarrenbergauffahrt, der nérdlichen
Belthlestrafle und Einrichtung eines Fahrradschutzstreifens
von der Kreuzung BelthlestraRe/KelternstraBe bis zum
Breiten Weg; Baubeschluss

Vorlage 49/2017

Anlage 1: Schutzstreifen Belthlestralle

Anlage 2: Schutzstreifen Herrenberger StraRe/Schnarrenbergstralle
Anlage 3: Schutzstreifen Schnarrenbergstrale / Breiter Weg
Anlage 4: Schutzstreifen Ubersichtsplan

Anlage 5: Alternativplanung BelthlestraRe Ubersicht

Anlage 6: Alternativplanung Belthlestral3e Detail

Beschlussantrage:

1. Die Schnarrenbergauffahrt wird zwischen der Herrenberger StraRe und der Einmiindung Breiter
Weg saniert und in der Fahrrichtung stadtauswarts grundhaft erneuert.

2. Die nordliche BelthlestraRe zwischen der Herrenberger StralRe und der Kelternstra-
Re/WestbahnhofstraRe wird saniert.

3. In diesen dann sanierten bzw. erneuerten Strallenziigen werden Fahrradschutzstreifen
entsprechend der Planung (siehe Anlagen) eingerichtet.

4. Es wird ein Verkehrsberuhigter Bereich in Hohe der Herrenberger StraRe Nr. 9-11 eingerichtet.



Finanzielle Auswirkungen HH-Stelle 2019 ALy DT
nahme

Verwaltungshaushalt

Unterhaltung und Instandsetzung von StraRRen, Briicken, 1.6300.5100.000 910.630 € 215.000 €

FuBwegen und Treppen

Vermogenshaushalt

Gemeindestrallen; Radwegebauprogramm 2.6300.9508.000-0101 400.000 € 335.000 €

Gemeindestrallen; Generalsanierung von StralRen 2.6300.9503.000-0101 600.000 € 350.000 €

Forderung

Nach LVFG-BW -167.500 €

Summe 732.500 €
Ziel:

Verbesserung des Angebots fiir den Fahrradverkehr in Verbindung mit einer grundhaften Erneuerung
der Schnarrenbergauffahrt und einer Sanierung der nordlichen BelthlestraRe.



Begriindung:
1. Anlass / Problemstellung

Die Schnarrenbergauffahrt ist wie der gesamte Streckenzug des Nordrings von der Wil-
helmstralSe Gber den Waldhauser und die Morgenstelle in einem baulich schlechten Zu-
stand. Die Verwaltung hat zuletzt in der Vorlage 49/2017 dargelegt, dass der gesamte Stre-
ckenzug in den nachsten Jahren abschnittsweise grundhaft saniert werden soll. Im vergan-
genen Jahr konnten die letzten Arbeiten am Abschnitt von der Einmiindung Hoppe-Seyler-
StralSe bis zum Horemer in Verbindung mit der Einrichtung von Fahrradschutzstreifen abge-
schlossen werden.

Nachdem der urspriinglich vorgesehene nachste Sanierungsabschnitt im dstlichen Bereich
des Nordrings zwischen Wilhelmstralle und Sandauffahrt zunachst zurilickgestellt wurde,
soll nun der genannte Abschnitt der Schnarrenbergauffahrt angegangen werden.

Die nordliche BelthlestralRe zwischen Herrenberger Straf3e und der KelternstraRe bzw. der
WestbahnhofstralSe ist ebenfalls in einem sehr schlechten baulichen Zustand. Am Erasmus-
haus sind mit der Generalsanierung des Hauses neue AuRenanlagen entstanden, die eine
Wiederherstellung der angrenzenden Flachen erfordern.

Mit diesen Sanierungsarbeiten besteht die Chance gleichzeitig wesentliche Verbesserun-
gen fur den Fahrradverkehr zu erreichen. Die Schaffung einer sicheren Radverkehrsfiihrung
auf dem Abschnitt BelthlestraRe-Herrenberger StraRe und SchnarrenbergstralRe schafft
groRraumig betrachtet die Grundlage fiir eine durchgangige Nord-Siid-Radverbindung zwi-
schen der zukiinftigen Radbriicke West und dem Schlossbergtunnel in Richtung Kliniken
und Morgenstelle.

2. Sachstand

Der Streckenzug Schnarrenbergstralle, Herrenberger Stralle und BelthlestraRe ist ein Teil
der Hauptroute 5 und der Nebenroute 2.2 des Radverkehrskonzeptes der Stadt Tlbingen
(siehe Anlage 4). Die Route stellt eine direkte Verbindung zwischen den Kliniken und des
Unicampus Morgenstelle auf dem Berg und der Kernstadt im Tal dar. Nordlich schlieRt die
SchnarrenbergstralBe in der Fortfiihrung an den Nordring an, stdlich fiihrt die Verlangerung
der BelthlestralRe auf das Haagtor zu und verteilt sich dort u.a. in den Rad- und FuRganger-
tunnel sowie die Altstadt.

Der Bereich Morgenstelle/Schnarrenberg wird zunehmend von Beschaftigten und Studie-
renden mit dem Fahrrad erreicht. Die kiirzeste Fahrstrecke aus dem Innenstadtbereich ist
die Route Uber die Schnarrenbergstralle.

Derzeit miissen Radfahrende die Hohendifferenz zwischen Tal und Berg von ca. 50 Metern
auf 700 Metern Wegeldange im Mischverkehr bei Tempo 50 ohne Fiihrungsangebot bewalti-
gen. Bergab kann der Radverkehr in der Schnarrenbergstralle vom Geschwindigkeitsniveau
her mit dem Autoverkehr ,, mitschwimmen®.

In der 6stlichen Herrenberger StralRe und der nordlichen Belthelstralle haben Radfahrende
ebenfalls kein eigenes Angebot. Radfahrende stehen hier des Ofteren im Riickstau des Kfz-
Verkehr, was die Nutzung der Verbindung unattraktiv macht.



Radverkehrsfiihrung (vgl. Anlage 4)

In Verbindung mit den notwendigen Fahrbahnsanierungen kann der gesamte Streckenzug
fir Radfahrende umgestaltet werden. Die Fahrbahnaufteilung zwischen Fahrverkehr, Rad-
verkehr und Parkierung soll wie folgt aussehen:

Abschnitt BelthlestraRe (vgl. Anlage 1)

Die Planung sieht vor, in der BelthlestralRe beidseitig Schutzstreifen mit einer Breite von
1,50 m einzurichten. In der Belthlestralle Richtung Westbahnhofstralle bilden sich immer
wieder Rickstausituationen des Kfz-Verkehrs, weshalb der Schutzstreifen auch als Vorbei-
fahr-Angebot dient. An der WestbahnhofstraRe endet der Schutzstreifen in einem aufge-
weiteten Radaufstellstreifen. Fiir einen durchgangigen Schutzstreifen Richtung Siiden wer-
den die vier Schragparkplatze vor der BelthlestraBe Hausnummer 51 zu zwei Langspark-
platzen umgewandelt und das bestehende Baumbeet auf der Fahrbahnseite um ca. 0,50 m
rickgebaut. Die genaue Ausfiihrung des Baumbeetes ist in der weiteren Planung zu prifen,
der Baumerhalt muss gewahrleistet sein

In Hohe der Jesinger StraRe wird der Radverkehr Richtung Siiden auf einem Abschnitt von
rund 10,0 m tGber den Gehweg gefiihrt. Der Gehweg wird auf 3,0 m verbreitert, um eine
gemeinsame Fiihrung von Radfahrenden und Zu Full Gehenden zu ermdglichen.

Ohne Fiihrung Uber den verbreiterten Gehweg, ware ein durchgéngiger Schutzstreifen nur
moglich, wenn die Gehwegverbindung Belthlestralle - Jesinger StralRe ,gekappt” wird oder
der Ostliche Gehweg vor dem Erasmushaus deutlich verschmalert wiirde. Da aufgrund der
Kurve und der Hauptzufahrt fiir Rettungsfahrzeuge eine Restfahrbahnbreite tiber dem Min-
destmal notwendig ist, werden beide Moglichkeiten planerisch ausgeschlossen.

Um den Schutzstreifen bergauf realisieren sowie eine 6ffentliche Gehwegflache wiederher-
stellen zu kénnen, werden vor dem neuen Erasmushaus acht Senkrechtparkplatze in drei
Langsparkplatze baulich umgewandelt. Der Sicherheitsraum von 0,5 m zu den Parkplatzen
wird markiert. Zusatzlich soll ein raumpragender Baum vor dem Erasmushaus gepflanzt
werden, der in der Baugenehmigung enthalten ist und auf einen Verbesserungsvorschlag
des Gestaltungsbeirats zuriickgeht. Dieser Bereich muss unabhangig von der Radverkehrs-
maBnahme wieder hergestellt werden.

Abschnitt Herrenberger StraRe (vgl. Anlage 2)

Die Planung sieht vor, auf dem Abschnitt der Herrenberger StraRe den Schutzstreifen beid-
seitig mit 1,50 m Breite fortzufiihren. Dies ist nur durch den Entfall von vier Kurz-
zeit/Bewohnerparkpldtzen vor den Gebduden Nr. 23 und 25 maglich. An der Kreuzung Her-
renberger StraRe/Schnarrenbergstrale wird der Schutzstreifen in mittiger Lage zwischen
dem Links- und Rechtsabbieger gefiihrt und geht in einen Radaufstellstreifen iber. Radfah-
rende erhalten somit ein Angebot, um in Richtung Kliniken/Morgenstelle weiterfahren zu
kdénnen.

Radfahrende Richtung Innenstadt haben die WahIimaoglichkeit, auf der Fahrbahn zu bleiben
und den Kfz-Rechtsabbieger mit zu nutzen oder auf den sidlichen Gehweg aufzufahren und
die Ampel Giber einen neu einzurichtenden Verkehrsberuhigten Bereich zu umfahren. Die-
ser miindet hinter der Ampel wieder in die SchnarrenbergstraBe. Die Busspur Richtung In-
nenstadt wird fir den Radverkehr freigegeben. Der siidliche Gehwegbereich bleibt den
FuRgangern vorbehalten.



Abschnitt SchnarrenbergstraRe (vgl. Anlage 3 und 4)

Die Planung sieht vor, auf der SchnarrenbergstraRRe bis zum Breiten Weg einen durchgangi-
gen Schutzstreifen mit 1,25m Breite und einem zusatzlichen Sicherheitsraum von 0,50 m zu
den Parkplatzen bergaufwarts einzurichten.

Radfahrende werden in Hohe des Parkhauses Konig nach der Bushaltestelle mit Beginn der
Steigung in den Schutzstreifen eingeleitet, dadurch entfallen finf Kurzzeit-
/Bewohnerparkplatze. Der bestehende (Rad-)Linksabbiegestreifen in die Herrenberger
StraRe wird auf 2,0 m verbreitert.

Auf dem Streckenzug betragt die Fahrbahnbreite 2,75 m neben dem Schutzstreifen mit 1,75
m (inklusive Sicherheitsraum). Nach der Kreuzung Breiter Weg ist eine Fahrradweiche vor-
gesehen, die Radfahrenden wahlweise die Weiterfahrt auf der Fahrbahn oder auf den
Gehweg ermoglicht. Der Gehweg ist fiir den Radverkehr freigegeben.

In Hohe der Kreuzung Breiter Weg wird neben der bestehenden Unterfihrung gepriift, ob
ein oberirdisches Querungsangebot fiir den FuBverkehr (iber die Schnarrenbergstrale ge-
schaffen werden kann. Die Bushaltestelle wird in dieser Form bestehen bleiben, da ein Um-
bau zu groReren baulichen Veranderungen fithren wiirde.

In Richtung Tal wird vorgeschlagen, kein Angebot fiir den Radverkehr einzurichten. Bergab
ist die Differenzgeschwindigkeit zwischen dem Rad- und Kfz-Verkehr nicht so hoch. Zudem
sollten Radfahrende aufgrund der hohen Geschwindigkeit nicht direkt neben den parken-
den Fahrzeugen fahren.

Die gesamte RadverkehrsmaRnahme wurde im Vorfeld mit Vertretungen der Polizei, des
TiiBus sowie den Verbdanden ADFC und VCD und der Initiative Radentscheid abgestimmt.

Kosten
Die Gesamtkosten fiir die Sanierung und die Erneuerung der StraRenziige zuzlglich der Ein-
richtung des Fahrradschutzstreifens belaufen sich auf rund 900.000€.
Die Kosten gliedern sich wie folgt auf:
1. nordliche BelthlestralRe und 6stliche Herrenberger Stralle
- Straensanierung: ca. 215.000€ (Verwaltungshaushalt 1.6300.5100.000)
- Fahrradschutzstreifen: ca. 185.000€ (Vermogenshaushalt 2.6300.9508.000-

0101 Radwegeprogramm)

2. SchnarrenbergstraRe

- Strallensanierung : ca. 350.000€ (Vermogenshaushalt 2.6300.9503.000-
0101 Generalsanierung von StraRen)
- Fahrradschutzstreifen: ca. 150.000€ (Vermogenshaushalt 2.6300.9508.000-

0101 Radwegebauprogramm)

Die 335.000 € fiir Fahrradschutzstreifen sind ber das LGVFG forderfahig. Bei einer zeitna-
hen Umsetzung, wie von der Verwaltung hier vorgeschlagen, wird davon ausgegangen, dass
eine Fordersumme von derzeit 167.500 € erreicht wird. Wiirde die MalRnahme erst in den
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nachsten Jahren umgesetzt, kdnnte sie erneut zur Férderung beantragt werden.

Alternativplanung Belthlestralle und Herrenberger Stralle (vgl. Anlage 5 und 6)

Aus dem Beschluss zum Zukunftsplan Weststadt hat die Verwaltung die weiterfihrende
Aufgabe erhalten, eine Verkehrskonzeption mit dem Ziel der verkehrlichen Entlastung der
Weststadt vom Durchgangsverkehr zu erarbeiten. Ein im Zukunftsplan beschriebener L6-
sungsansatz ist, die Verkehrslenkung des Durchgangsverkehrs liber die Anfahrt des Tibin-
ger Nordens mit Kliniken, Morgenstelle und WHO Uber den Hagellocher Weg, bei gleichzei-
tiger Widerstandserhohung im Bereich der Weststadt- Schnarrenbersgtralle vorzusehen.

Ein moglicher Loésungsansatz konnte die in Anlage 5 und 6 dargestellte alternative Verkehrs-
fihrung mit einer Priorisierung des Radverkehrs in der BelthlestraRe und Herrenberger
StraRe darstellen, die sich zu einer durchgehenden Radverbindung in Nord-Sud-Richtung in
Verknipfung mit der Radbriicke West und den Kliniken/Morgenstelle entwickeln ldsst. Dem
zugrunde liegt das Prinzip dem Radverkehr eigene Wege anzubieten, wie es nun unter an-
derem Uber die drei Briicken und dem Blauen Band am ZOB implementiert wird.

Der Konzeptansatz beinhaltet folgende Grundsatze:

Der Radverkehr wiirde auf dem Abschnitt BelthlestraRe und Herrenberger StraRRe durchge-
hend getrennt vom Kfz-Verkehr auf einem 3,0 bis 3,5m breiten Zwei richtungsradweg ge-
flihrt werden. In der Belthlestralle ware nur noch eine Fahrtrichtung fiir den MIV vorgese-
hen.

An der Kreuzung BelthlestraRe/Herrenberger StraRe wére der Radverkehr aufgrund der
OPNV Achse untergeordnet.

In der Herrenberger Stralle stiinden weiterhin beide Fahrtrichtungen fur den MIV Verfi-
gung. Die Fahrbeziehung SchnarrenbergstralRe-Herrenberger StraRe ware fir den MIV
nicht mehr méglich. Am Knotenpunkt Herrenberger StraRe/Schnarrenbergstrale konnte
der Radverkehr mittels einer eigenen Signalisierung oder einer gemeinsamen Furt mit den
zu FuR gehenden gesichert und weiter Richtung Kliniken/Morgenstelle oder Richtung In-
nenstadt geflihrt werden.

Die Hauptverkehrslenkung des MIV erfolgt tiber die Morgenstelle zu den Kliniken. Die klein-
raumige ErschlieBung wére von den Kliniken kommend weiterhin noch liber die
Schmiedtorkreuzung und KelternstraBe moglich. Rettungsfahrzuge kénnten weiterhin tGber
die Westbahnhofstralle und Belthlestralle die Kliniken anfahren.

Die neue Verkehrsfiihrung wiirde Vorteile fiir den Busverkehr, der Giber Verspatungsprob-
leme der Linien 8, 16 und 14 klagt, bringen. Die Achse dieser Linien wiirde vom Kfz-Verkehr
entlastet werden.

Die Idee wurde im Vorfeld den Vertretern der Polizei, Vertretern der Tlbinger Verkehrsbe-
triebe sowie den Verbanden ADFC und VCD im Rahmen der AG-Rad vorgestellt und er-
scheint grundsatzlich tragfahig.

Es handelt sich um eine erste Idee, die vertiefte Untersuchungen erfordert und deren Wir-
kungen auf alle Verkehrsarten griindlich geprift und abgewogen werden missten.
Aufgrund der umfangreichen Aufgabenstellung ware mit einem entscheidungsfahigen Pla-
nungskonzept nicht vor 2021 zu rechnen.

Kostenschatzungen fir die Idee liegen zum jetzigen Zeitpunkt nicht vor.



Vorschlag der Verwaltung

Im Ergebnis schlagt die Verwaltung schlagt vor, die SchnarrenbergstraBe sowie die nordli-
che BelthlestralRe ziigig zu erneuern bzw. zu sanieren und in diesem Streckenzug Fahrrad-
schutzstreifen einzurichten, wobei in der Schnarrenbergstrale nur auf der stadtauswarts
bzw. bergaufwarts filhrenden Straflenhalfte ein Schutzstreifen eingerichtet werden soll.

Radfahrende bekdamen dadurch auf dem gesamten Streckenzug ein gesichertes und durch-
gehendes Fihrungsangebot. Dadurch wiirde die Situation fiir den steigenden Radverkehr
auf dieser Verbindung schnell und sichtbar verbessert werden.

Unabhangig von der Entscheidung mussen die acht Senkrechtparkpladtze vor dem Erasmus-
haus in drei Langsparkplatze umgewandelt werden, um eine 6ffentliche Gehwegverbindung
wieder herzustellen.

Die Verwaltung sieht vor diese Bauarbeiten zum Sommer 6ffentlich auszuschreiben und
den Baubeginn weitgehend in das Ermessen der anbietenden Baufirmen zu stellen. Damit
ist zu erwarten, dass sich mehr Bieter mit glinstigeren Baupreisen am Wettbewerb beteili-
gen werden (bessere Auslastung und Planbarkeit der Kapazitaten aus Sicht der Firmen).

Losungsvarianten

1. Die gesamte MalRinahme wird zuriickgestellt, grundlegend modifiziert oder gar nicht
umgesetzt.

2. Als 1. BA wird die SchnarrenbergstralRe entsprechend der vorliegenden Planung erneu-
ert und die Fahrradschutzstreifen markiert, die Finanzierung erfolgt wie dargestellt. Die
Fordersumme Uber das LGVFG wiirde ca. 75.000 € betragen.

Die Verwaltung wird dariiber hinaus beauftragt, die skizzenhafte Alternativplanung (vgl.
Anlage 5 und 6) fur die BelthlestraRRe und die Herrenberger StralRe entscheidungsreif
auszuarbeiten. Der Zeitraum, bis zu dem die BelthlestralRe als 2. BA zurlickgestellt wer-
den musste, betragt mindestens 2 Jahre. Mit einem neuen Planungs- und Kostenstand
kann ein erneuter Férderantrag iiber das LGVFG gestellt werden. Uber die mégliche
Forderung kann jedoch noch keine Aussage getroffen werden.

Finanzielle Auswirkungen

Die Haushaltsmittel fiir die Sanierung der Schnarrenbergauffahrt sind bei der Haushaltsstel-
le 2.6300.9503.000-0101 GemeindestraBen; Generalsanierung von Stralen in der Finanz-
planung 2019 insgesamt finanziert. Flr eine Sanierung der nérdlichen BelthlestraBe konnen
im Haushaltsjahr 2019 Mittel aus der StralRenunterhaltung (HH-Stelle 1.6300.5100.000 Un-
terhaltung und Instandsetzung von StralRen, Briicken, FuBwegen und Treppen) eingeplant
werden.

Die Einrichtung der vorgeschlagenen Fahrradschutzstreifen kosten rund 335.000 €, die
beim Radwegeprogramm (HH-Stelle 2.6300.9508.000-0101GemeindestraRen; Radwege-
bauprogramm) fiir 2019 finanziert sind. Bei erfolgreicher Antragsstellung nach dem LGVFG
kénnten ca. 160.000 € an Fordermitteln in der Finanzierung bertcksichtigt werden.
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