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Beschlussvorlage

zur Vorberatung im  Ortsbeirat Stadtmitte
zur Vorberatung im  Ausschuss fiir Planung, Verkehr und Stadtentwicklung

zur Behandlung im Gemeinderat

Betreff: Radbriicke Mitte; Baubeschluss

Bezug: Vorlage 56/2017 (Planungsbeschluss); Vorlage 433/2017 (Vergabe der Planungs-
leistungen)

Anlagen: 5 Anlage 1: Planungsbeschluss 2017

Anlage 2: Planung 2019

Anlage 3: Entwurf

Anlage 4: Variante

Anlage 5: Aufteilung BaumalRnahmen

Beschlussantrag:

Dem Neubau der Radwegbriicke Mitte Uber die Steinlach im Zuge der WohrdstraRe als Stahlhohlkas-
tenbriicke entsprechend der Entwurfsplanung in Anlage 3 vom 14.12.2018 wird zugestimmt.

Finanzielle Auswirkungen HH-Stelle 2019

Vermoégenshaushalt

Neubau Radweg WohrdstraRe;

Planungs- und Baukosten 2.6300.9500.000-1086 900.000 €

Summe 900.000 €




Ziel:

Herstellung einer direkten Achse fiir Radfahrer von der BismarckstraRe zur Wohrdstralle und Verbes-
serung des Radwegenetzes.

Begriindung:

Anlass / Problemstellung

Eine neue Briicke anndhernd parallel zur jetzigen StraRenbriicke soll den Radverkehr von
und Uber die Blaue Briicke in bzw. aus Richtung Innenstadt aufnehmen und damit zu einer
Entlastung der Steinlachbriicke FriedrichstraRe dienen und das Angebot fiir den Radverkehr
deutlich verbessern. (siehe Anlagen 1 und 2) Die neue Briicke kann aufgrund der geringe-
ren Last schlank gestaltet werden und ist architektonisch mit dem Ersatzneubau der Stra-
Renbricke abzustimmen. Bei vorgeschaltetem Bau der Radwegbriicke kénnen - wie bereits
beim Planungsbeschluss dargestellt -die Kosten fiir eine Behelfsbriicke gespart werden, da
die Radwegbriicke wahrend der Bauzeit der StraBenbriicke auch fiir Fulganger freigegeben
wird.

Sachstand

Auf der Grundlage des Planungsbeschlusses (Vorlage 56/2017) sollte der Abriss und die Er-
neuerung der StralRenbriicke Friedrichstrae und der Neubau Radbriicke W6hrdstralle vom
gleichen Planungsteam bearbeitet werden. In einem offenen und europaweit ausgeschrie-
benen Vergabeverfahren wurde eine Ingenieurgemeinschaft ausgewahlt:

Leonhardt, Andra und Partner, Stuttgart, als Tragwerksplaner
Klinger und Partner, Stuttgart, als Verkehrsplaner
GanRle und Hehr, Esslingen, als Freianlagenplaner

Radverkehrsfiihrung

Lage der Radbriicke

Es wurden verschieden geometrische Lagen der Radbriicke untersucht. Es wurde eine Lage
gewahlt, die eine hohe Flexibilitat fur die Planung der Radverkehrsfiihrung in den An-
schlussbereichen der Radbriicke aufweist und sich durch folgende Punkte auszeichnet:

Nordlicher Landungspunkt (Wohrdstralie):

- Der nordliche Landungspunkt der Briicke ist ausreichend von der Kreuzung Wohrdstra-
Re/Friedrichstrale abgertickt, um Konflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr zu vermei-
den und Sichtbeziehungen zwischen allen Verkehrsteilnehmern zu gewahrleisten.

- Die Radverkehrsfiihrung kann im nérdlichen Anschlussbereich moglichst linear und di-
rekt weitergefiihrt werden.

Sudlicher Landungspunkt (FriedrichstraRe):

- Der sidliche Landungspunkt ist fiir Radfahrende, die auf der Fahrbahn der Friedrich-
stralle fahren, wie auch fiir Radfahrende, die auf dem freigegebenen Gehweg fahren,
gut anfahrbar.

- Durch das in die Béschung vorgeschobene Widerlager der Briicke entsteht ein vergro-
Rerter Aufstellbereich fiir den FuB- und Radverkehr im Bereich der Signalanlage.
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- Die Radverkehrsfiihrung kann im sidlichen Anschlussbereich moglichst linear und di-
rekt weitergefiihrt werden.

Radbriicke und Anschlussbereiche

Durch die definierte Lage der Radbriicke sind sinnvolle Anschlussmaoglichkeiten fiir die Rad-
verkehrsflihrung machbar. Die Planung der Radverkehrsfiihrung muss dabei bestehende
und zukiinftige Rahmenbedingungen beriicksichtigen und bewaltigen.

Im noérdlichen Anschlussbereich sind die Zufahrten und die Anlieferung zum Bootshaus
zwischen den Gebduden Nr. 25 und 10 sowie der Betrieb der Neckarwerkstatt in der Pla-
nung bericksichtigt.

Auch die Ein- und Ausfahrt des Neckarparkhauses mit seinen starken Besucherverkehren
und wiederkehrende Riickstausituationen in der WohrdstraRRe zahlen dazu. Die zukiinftige
Gestaltung der Wohrdstrale ist derzeit noch offen.

Im stidlichen Anschlussbereich richtet sich der Fokus auf den Gehwegbereich, der fiir den
Radverkehr freigegeben ist. Es befinden sich dort FuRgangerquerungen sowie eine Bushal-
testelle ohne eigene Warteflache. Zudem ist der Bereich durch Einbauten zusatzlich beengt
und die Zugange zur Gastronomie befinden sich dort.

Die Verwaltung prift gegenwartig verschiedene Varianten der Radverkehrsfiihrung und
flhrt Gesprache mit der Neckarwerkstatt und dem Bootshaus.

Ebenso sollen die Varianten in einem Vororttermin mit Vertretern des Gemeinderats bis
zum Sommer erortert werden.

Die Verwaltung wird dem Gemeinderat einen separaten Beschlussantrag zur Radverkehrs-
fihrung vorbereiten, in dem die Ergebnisse aus den Terminen einflieBen werden. Aufgrund
des groBeren zeitlichen Vorlaufs flir das Briickenbauwerk ist es erforderlich, den Baube-
schluss fiir die Radbriicke jecoh bereits jetzt zu fassen. Eine Entscheidung liber die Radver-
kehrsfiihrung in den Anschlussbereichen kann davon unabhangig getroffen werden.

Radverkehr auf der StraRenbriicke

Durch die kiinftige Sperrung der Ost-Westverbindung am ZOB fiir den Kfz-Verkehr ist mit
einem reduzierten Verkehrsaufkommen stadtauswarts auf der FriedrichstralRe sowie Rich-
tung PoststraBe zu rechnen.

Der Radverkehr wird durch die Radbricke zukinftig in die WohrdstralRe gelenkt. Der Rad-
verkehr Richtung Zinserdreieck sowie stadtauswarts erhalt, wie bisher, ein eigenstandiges
Angebot in Form von Schutz- und Radfahrstreifen.

Die Radverkehrsfiihrung Richtung Zinserdreieck wird auf der StraBenbriicke zwischen die
beiden Kfz-Fahrspuren (geradeaus und rechts abbiegen) gelegt. Der Konfliktpunkt am Kno-
ten WohrdstraRe zwischen dem Rechtsabbieger und dem geradeaus fahrenden Radverkehr
und der querenden FulRgangerquerung wird entscharft. Der Verflechtungsbereich zwischen
MIV und Radverkehr liegt durch die angepasste Radverkehrsfiihrung aulerhalb des Knotens
in einem Ubersichtlichen Bereich. Dadurch wird auch die Gefahr durch den toten Winkel
beim Abbiegen reduziert. Der MIV muss an der Kreuzung nur noch auf den FuBgangerver-
kehr achten. AuBerdem wird der geradeausfahrende MIV nicht mehr gemeinsam mit dem
rechtsabbiegenden MIV gefihrt.
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Es ist ein aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) am Knoten PoststralRe vorgesehen, wie
es ihn beispielsweise auf der Eberhardsbriicke gibt, der den Radverkehr in das Blickfeld des
MIV bringt und das Linksabbiegen des Radverkehrs in die Poststralie verbessern soll. Die
Verkehrsfiihrung sowie Anpassungen in der Signalisierung werden noch im Detail geprift
und missen durch das Sicherheitsaudit bewertet werden.

Konstruktion und Gestaltung

Nach Ermittlung der optimalen Lage der Radbriicke wurde die ansprechendste und kosten-
glinstigste konstruktive Losung ausgewahlt. Die Verwaltung empfiehlt hier die Ausfiihrung
als beidseitig eingespannte Balkenbriicke. Der Balken wird so schlank wie moglich als Stahl-
hohlkasten ausgefiihrt. Der Stahlbalken begiinstigt einen schnellen Bauablauf, da er im
Werk hergestellt und in relativ kurzer Zeit vor Ort eingehdngt werden kann. Dadurch kann
auf ein Lehrgerist verzichtet werden. Maximal eine temporare Mittelstiitze konnte erfor-
derlich werden.

Die Fiihrung von Leitungen unter der Briicke wird vermieden. Eine Beleuchtung innerhalb
der Handlaufe wird nicht als sinnvoll angesehen, da dies die Nutzung durch FuRganger be-
starken wirde. Eine ausreichende Beleuchtung soll durch Straflenlampen an den Briicken-
kopfen gewahrleistet werden. Das Gelander kann leichter ausfallen als bei einer StraRen-
briicke, muss jedoch die Mindesthoéhe von 1,30 m fiir Radwege einhalten. Im Entwurf sollen
die Gelander der Radwegbriicke und StraBenbriicke aufeinander abgestimmt werden.

Die Radwegbricke wird ein konstantes Gefalle von etwa 5,5 % vorweisen.

Die von der Verwaltung empfohlenen Briickenkonstruktionen sind beide in Briickenmitte
Gber der Steinlach verjlingt. In weiteren Gestaltungsdetails sollen die Briicken miteinander
abgestimmt werden.

Die Fahrbahnplatte wird aus Beton erstellt. Eine Freiflaichenheizung konnte Unterhaltungs-
kosten sparen und die Dauerhaftigkeit der Briicke verbessern, da dann kein Salz gestreut
werden muss. Eine Beschichtung der Betonplatte, um eine farbliche Abhebung oder eine
noch bessere Rutschsicherheit zu gewahrleisten, wird noch diskutiert.

Zeitplan:

Quartal I-11l, 2019: Ausfiihrungsplanung

Quartal lll, 2019: Veroffentlichung der Ausschreibung der Bauleistungen
Quartal IV 2019 bis Quartal Ill 2020: Bauausfiihrung

Vorschlag der Verwaltung

Die Verwaltung empfiehlt die Planung und Bau der Radwegbriicke WohrdstraRe als beidsei-

tig eingespannte Stahl-Balkenbriicke (siehe Anlage 3) zu beschlieRen. Diese Lésung bietet

mehrere Vorteile:

- asthetisch anspruchsvoll

- passt gestalterisch zu der vorgeschlagenen Konstruktion der Steinlachbriicke Friedrich-
straBBe

- schnell baubar durch hohen Vorfertigungsgrad

- geringste Kosten: Bruttobaukosten von 860.000,- €



Hinzu kommen weitere Kosten, von denen eine genaue Aufstellung in Punkt 5. gegeben ist.

Lésungsvarianten

Alternativ stellte die Planungsgemeinschaft eine Konstruktion der Radbriicke als Stahl-
Bogenbriicke mit aufgestanderter Fahrbahn (siehe Anlage 4) vor. Diese Lésung hétte fol-
gende Nachteile:

- konstruktiv anfalliger

- bietet weniger Raum unter der Briicke

- hohe Kosten: Bruttobaukosten von 1,1 Mio €

Finanzielle Auswirkungen

Neben der Steinlachbriicke Friedrichstralle werden in diesem Bereich der Vorplatz Casino
und die neue Radbriicke WohrdstraRe bzw. Mitte realisiert und aus unterschiedlichen
Haushaltsstellen finanziert. Die Zuordnung dieser Bereiche zu den jeweiligen Haushalts-
stellen ist in Anlage 5 abgebildet.

Der Umbau des Casino-Vorplatzes wird aus dem Sonderhaushalt Stidliches Stadtzentrum
finanziert. Fir den Umbau von Wohrdstralle und BismarckstralRe an den Anknipfungspunk-
ten der Radwegbriicke sind derzeit 480.000,- € brutto veranschlagt, die ebenfalls aus dem
Sonderhaushalt Stidliches Stadtzentrum finanziert werden. Die Gestaltung der Ufer wird auf
Kosten von 120.000,- € brutto geschatzt. Die Planungskosten (Verkehrsanlagen- und Freian-

lagenplanung) liegen bei 120.000,- €. Diese BaumaRnahme wird in einer separaten Be-

schlussvorlage vorgestellt werden.

Verkehrsumleitungskosten werden auf 50.000,- € und Kosten fir eventuellen Einbau einer
Freiflachenheizung, die den Winterdienst Giberfliissig und die Dauerhaftigkeit der Briicke
erheblich verbessern wiirde, auf 70.000,- € brutto geschatzt.

Die Gesamtkosten fiir Planung und Bau der Radwegbriicke liegen bei brutto ca. 1,1 Mio €,
wovon maximal 600.000,- € geférdert werden, so dass die Stadt Tiibingen ca. 500.000,- €

tragen muss.

Kosten (brutto) Radwegbriicke WohrdstraRe

Planungskosten 140.000,- €
Baukosten 860.000,- €
Freiflachenheizung 70.000,- €
Verkehrsumleitung 50.000,- €
Gesamt 1.120.000,- €
Férderung

Forderung aus Nationaler Klimaschutzinitia-
tive: Radinfrastruktur-Offensive Tilibingen zu
max. 70 % der reinen Baukosten

ca. - 600.000,- €
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