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ZUSATZANTRAG ZUR VORLAGE 210/2019

Die Verwaltung wird beauftragt, die folgende Alternative (Handskizze in Anlage) zu den bei-
den vorgestellten Varianten in Vorlage 210/2019 zu priifen und das Prifungsergebnis kurz-

fristig vorzustellen. (Vorabversion dieses Antrags war bereits vor einigen Tagen der Verwal-

tung zur Vorabbegutachtung zugeleitet worden)

Begriindung

Die hier vorgeschlagene Alternative kommt mit einer einzigen_Briickenquerung einer Strale
anstelle von drei Querungen (zweimal StraBen und einmal Bahngleise) in den vorgelegten
beiden Varianten der Stadtverwaltung aus. Das groRe kreisférmige Abstiegsbauwerk an der
Sud-Westseite des Anlagenparks im Vorschlag der Verwaltung entfiele mit der Alternative
ebenfalls. Der Anschluss der Radwege in der Derendinger Allee in Norden Richtung zum
Fahrradtunnel und nach Osten in Richtung ZOB wiirde durch die Alternative deutlich erleich-
tert.

Die Kosten diirften signifikant unter der Halfte der Kosten fir Varianten 1 und 2 liegen. Der
Busbereitstellungsparkplatzes konnte ebenfalls fiir andere Zwecke und ggf. Bauwerke unge-
schmalert erhalten bleiben, wahrend er in Variante 1 zumindest durch Briickenstiitzen in ei-
ner weiteren oder gar anderen Nutzung sehr eingeschrankt ist.

Fiir den Radverkehr entsteht ein dhnlicher Komfort. Die Wegstecke verlangert sich gegen-
Uber Variante 1 allenfalls unwesentlich um ein paar Meter.

Beschreibung der Alternative

Der Radweg folgt aus der Wilhelm Keilstralle kommend stadteinwarts wie in Variante 1 dem
Aufstieg auf Hohe der HegelstralRe. Statt in einer Linkskurve der Variante 1, fihrt die Alter-
native dort in einem ahnlichen Bogen in Fahrtrichtung nach rechts auf die vorhandene Brii-
cke der B 28 Uber die Gleisanlagen.

Der 2 Meter breite bisherige Radstreifen an der Bundesstralle miisste auf 4-6 Meter verbrei-
tert werden. Eine sichere Abschrankung zwischen Radweg und Fahrbahn sollte anstelle der
heutigen Gummischwellen hinzukommen. Die zusatzliche Breite des Radwegs sollte durch
Verengung der Fahrbahnen erreichbar sein. Wenn dennoch Raum fehlt oder sich das als
nicht moglich erweist, kommt (zusatzlich) ein an die StraRenbriicke angebauter "Balkonstrei-
fen” von 2-3 Meter an der Ostseite in Betracht. Solche Briickenverbreiterungen fir Rad und
FuRBwege sind Stand der Technik. Gegenlber einer komplett neuen Briicke tber die Gleise
nach den Verwaltungsvorschlagen sind die Kosten minimal.

Nach Uberquerung der Gleise auf dem breiten und abgetrennten Radstreifen neben der
Bundesstral3e, biegt die Alternativroute ein paar Metern weiter nach rechts in Richtung Os-
ten ab und tUberquert der Radweg in etwa 5 Meter Hohe eine neue kleine Briicke Giber die
Auffahrt der B28.



Von dort fallt der Radweg mit einer geringfligigen Verschwenkung Richtung Osten ab, um
etwa 10 Meter vor dem Bahnibergang auf Bodenniveau anzukommen. Die Skizze zeigt, dass
bereits durch eine solche geringfiigige Verschwenkung eine Streckenlange von iber 100 Me-
tern zwischen der neuen Briicke und dem Landungspunkt des Radwegs auf StraBenniveau
Europastralle, 10 Meter vor dem Bahniibergang entsteht. Damit ist der Anstieg auf die erfor-
derlichen 5 Meter fiir die StraRenquerung bei einer Steigung des Radwegs von 5% technisch
dort realisierbar.

Der Radweg verlauft dann stadteinwarts weiter auf StralRenniveau. Nach den Bahngleisen
biegt er nach links in die Derendinger Allee ein, wo er 15-20 Meter hinter der Kreuzung zur
Europastralie die Derendinger Allee zur Ostlichen Seite kreuzt. Dort erscheint die Querung
der Fahrbahn als ungefahrlich.

Die Verteilung der Radverkehrsstréme von dort nach Norden zum Radtunnel bzw. nach Os-
ten in Richtung ZOB ist sehr einfach (in der Skizze gepunktet markiert). Der Park und sein
Baumbestand missen dabei nicht durch ein massive Abstiegsbauwerk (wie in der stadti-
schen Variante) angegriffen werden. Das blaue Band kann insgesamt um den Park herum-
flhren.

Bei ahnlich bequemem Verlauf fiir den Radverkehr werden deutlich weniger neue Betonbau-
werke erforderlich. Die MaBnahme hat damit auch einen deutlich geringeren 6kologischen
FuBabdruck. Der Bauablauf ist viel unkomplizierter und daher voraussichtlich schneller. Der
Anlagenpark wird in keiner Weise eingeschrankt. Die groRe Flache des Busbereitstellungs-
parkplatzes bleibt fiir spatere Nutzung oder Bebauung unangetastet.

Die in Vorlage 210/2019 beschriebene, erzwungene komplette Anderung der urspriinglichen
Planungen hat jetzt zu zwei moéglichen Varianten gefiihrt, (iber die der Ausschuss abstimmen
soll. Detailplanungen zu einer der Varianten sollten daher fiir beide Varianten noch nicht
vorliegen. Ein Umschwenken auf eine Alternative, die technisch deutlich einfacher, 6kolo-
gisch besser, im Bau einfacher umzusetzen und deutlich kostenginstiger ist und dem Rad-
verkehr einen vergleichbaren Komfort bietet, misste auch der Zuschussgeber begriilRen.

Ernst Gumrich

Anlage: Handskizze auf Basis Variante 1 der Vorlage.
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