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Die Verwaltung teilt mit:

Die Stadtverwaltung, vertreten durch den Oberbiirgermeister, hatim vergangenen Halbjahrmitden
Partnernim Zweckverband Regionalstadtbahn, dem Landkreis Tiibingen und der Universitat Tiibin-
genVerhandlungen Giber Planung und Finanzierung der Regionalstadtbahn Neckar-Alb einschlieBlich
derInnenstadtstrecke Tibingen gefiihrt. Die Ergebnisse werden hierin derZusammenschau darge-
stellt.

Fiir die Planung derInnenstadtstrecke mussten gegeniiber dem Stand derVorplanung 2018 zur Ve r-
besserung der Wirtschaftlichkeit und derverkehrlichen Wirkungen wesentliche Anderungen vorge-
nommenwerden. DergeplanteHaltan der ,CalwerstraBe“entfal it und wird durch den baulichwe-
sentlich einfacher herzustellenden Halt, Innenstadtkliniken“in der Gmelinstrafle mit bedient. Die
Halte Horemerund Beethovenweg entfallen ebenfalls wegen geringer Nachfrage. An Stelle derge-
planten Streckenfiihrung entlang des Berliner Rings wird eine kurze SticherschlieRung von WHO vor-
gesehen. Die dadurch erzielte Beschleunigung der Fahrzeit und Verringerung der Baukosten bringt
erheblicheVorteilefiirdie Fahrgaste, den Stadtteil und den volkswirtschaftlichen Nutzen.

Mit der Universitat wurde aufgrund eines Gutachtens vereinbart, dass der maximal moégliche techni-
sche Schutz gegen Erschiitterungen und elektromagnetische Stérungen durchgangigvonden Inne n-
stadtkliniken bis zum Arboretum realisiert wird. Damit kdnnen alle Einri chtungen der Universitat mit
Ausnahme des Werner-Siemens-Imaging-Centers weiter betrieben werden. Dieses muss vorderIn-
betriebnahmederInnenstadtstrecke verlagert werden. Ein Baufeld dafiirist vorhanden, die Finanzie-
rung muss mitdem Land und den Projektpartnern geklart werden. Sie ist Teildes Verkehrsprojektes
und darf nicht den Bauhaushalt der Universitdt belasten.
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Die Verteilung der Kostenim Zweckverband und im Landkreis wurde aus Sicht der Stadtverwaltung
fair gestaltet. Das Gesamtprojekt hat einen Kostenumfang vonrund zwei Milliarden Euro, von denen
300 Millionen Euro kommunal zu tragen sind (alle Zahlen Preisstand 2016). Die Vereinbarung mit
dem Landkreis Tiibingen sichert ab, dass der Kreis alle nach dem Verteilschlissel zu tragenden Ko s-
tenfir Planungund Bau Regionalstadtbahn voninsgesamt 140 Millionen Euro Gibernimmt. Die Stadt
istdaran nur Gberdie Kreisumlage beteiligt. Die Innenstadtstrecke macht von diesen 140 Millionen
Euro voraussichtlich 40Millionen Euro aus. Sollte die Innenstadtstrecke nicht gebaut werden, sind
vom Landkreis also dennoch 100 Millionen Euro zu finanzieren. Der GroRteil der Investitionskosten
falltim Gesamtnetzan. Die Finanzierung durch den so genannten Solidarsockel und der hohe Anteil
an Schienenstrecken auf Gemarkung des Landkreis Tibingen fiihrt dazu, dass der Landkreis mehrals
40% der kommunalen Kostenanteiletragen muss. Dies ist gerechtfertigt, weil im Landkreis auch der
groflte Nutzen durch die mit Abstand beste SchienenerschlieBungin der Region entsteht. Die nomi-
nal anfallenden Kosten hangen vom Zeitpunkt der Realisierung ab. Stand heute mussen alle vorge-
nannten Zahlen mitetwa 20% gesteigert werden, umden Preisstand 2021 abzubilden. Die Investitio-
nenindie Regionalstadtbahn wird der Landkreis voraussichtlich mit Krediten finanzieren, so dass nur
Zinsund Tilgung tiber die Kreisumlage auf die Stadt iberwalzt werden. Die jahrliche Belastung des
stadtischen Haushalts durch den Bau der Innenstadtstrecke wird daher bei etwa 500.000 Euro liegen.

Fur den Betrieb derStadtbahn wurde im Zweckverband ein Kostenschliissel vereinbart, der wesent-
licham Nutzen firdie Fahrgaste anknlipft und die Kosten deren Wohnortgemeinden zuteilt. Ange-
sichtsdergroRen Zahl an Pendlern, die vorallem die Innenstadtstrecke nutzen werden, fihrtdies
dazu, dass auch fiirden Betrieb der Stadtbahnzlige in Tibingen eine Mitfinanzierung der Nachbar-
gemeinden und Projektpartner gesichertist. Je nach Umfang des Angebotes und Héhe derLandesz u-
schiisse prognostiziert derZweckverband jahrliche Betriebskostendefizite zwischen 3,4und 4,2 Milli-
onen Euro jahrlich. Mitdem Landkreis Tlibingen wurde vereinbart, dass er diese zur Halfte ibe r-
nimmt. Firden Betrieb der Stadtbahn im gesamten Stadtgebiet muss die Stadt also direkt rund 2
Millionen Euro jahrlich aufwenden. Etwa die Halfte dieses Abmangels entfallt auf die Innenstadtstre-
cke.

Aufderanderen Seite entfallen mitdem imJuli vorgestellten Busnetz rund 600.000 Buskilometer pro
Jahr, weil sie durch die Stadtbahnfahrten ersetzt werden. Wie hoch die dadurch entstehenden Ein-
sparungen furdie Stadtsind, kann heute nicht exakt beziffert werden. Der Kostendeckungsgrad des
Busverkehrs wird aus heutiger Sicht erheblich sinken, weil Elektrobusse erheblich teurersind als Di e-
selbusse. Diese missen aberaus Klimaschutzgriinden und aufgrund europaischer Vorgaben bis 2030
weitgehend ausrangiert werden. Die Stadtverwaltung schatzt daher, dass die entfallenden Buskil o-
metereiner Ersparnis von bis zu zwei Millionen Euro jahrlich fiir die Stadtwerke entsprechen werden.
Der GroRteil dieser Ersparnis tritt nurein, wenn die Innenstadtstrecke gebaut wird.

Nach einer Diskussionim Kreistag wurde eine Revisionsklauselin die Vereinbarung zwischen Kreis
und Stadt aufgenommen, die besagt, dass der Anteil der Stadt am Abmangel steigen soll, wennsich
nach 5 Jahren Vollbetrieb eine Steigerung der Steuerkraftsumme in der Stadt ergibt, die 10% Gber
der Entwicklungim Landkreis liegt.

In der Gesamtschau ergibtsich aus diesen Vereinbarungen folgendes finanzielles Bild:

Falls die Innenstadtstrecke der Stadtbahn nicht gebaut wird, zahlt die Stadt an den Landkreis ca. 45
Millionen Euro fiir Planung und Bau der Regionalstadtbahn Neckar-Alb Gber die Kreisumlage. Falls die
Innenstadtstrecke gebaut wird, erhohen sich die Planungs- und Baukosten, die Giberdie Kreisumlage
zu zahlensind, auf ca. 60 Millionen Euro. Die Betriebskosten der Stadtbahn auf Tibinger Gemarkung
werden in derStadtkasse mitetwa 3 Millionen Euro zu Buche schlagen, davon 2 Millionen direkt,
eine Million Gber die Kreisumlage. Auf der anderen Seite entfallen abervon der Stadt zu zahlende
Defizite fiir den Busverkehrin Hohe von bis zu zwei Millionen Euro. Der Tlibus erfordert heute einen
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jahrlichen Zuschussvon vier Millionen Euro. Das deutlich verbesserte Angebot von TiiBus und Stadt-
bahnwirde die Stadtkasse mit etwa finf Millionen Euro jahrlichem Zuschussbedarf belasten. Diese
erhohte Belastung entsteht bereits beiRealisierung der Regionalstadtbahn auf den vier bestehenden
Bahnstrecken im Stadtgebiet. Die Innenstadtstrecke erhéht den Zuschussbedarf durch die Stadt nicht
weiter. Ursachlich dafiirsind die Mitfinanzierung des Landkreises und die Einsparungim Busverkehr,
die nur mitInnenstadtstrecke gegebensind.

Die Gesamtbelastung des stadtischen Haushalts bleibt angesichts derlangen Abschreibungszeitrau-
me der Schieneninfrastrukturin einem Bereich, die vertraglich ist und keine relevanten Abstriche bei
anderen kommunalen Aufgaben befiirchten ldsst. Dies liegt wesentlich darin begriindet, dass Bund
und Land flir den Bau und Betrieb der Regionalstadtbahn erhebliche Summen bereitstellen. Diese

Mittel sind zweckgebunden und flieRen in andere Regionen, falls Tiibingen die Regionalstadtbahn
nichtrealisiert.
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