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Mitteilungsvorlage

zur Kenntnisim Ausschuss fiir Planung, Verkehrund Stadtentwicklung

Betreff: Regional-Stadtbahn Innenstadtstrecke: MiihlstraBe
Ergebnis Workshop

Bezug: Interfraktioneller Antrag 510/2021

Anlagen:1 Lageplan mit Querschnitt

Die Verwaltung teilt mit:

Mit deminterfraktionellen Antrag 510/2021 wurde die Verwaltungin derSitzung des Gemeinderats
am 22.3.21 beauftragt, die bishervorgelegte Vorplanung zur Mihlstralle aus dem Jahr 2018 aufVer-
besserungsmoglichkeiten fiir Radfahrende und zu Fu Gehende zu tGberprifen undin einem Work-
shop mit dem Gemeinderat zu diskutieren.

Dieser Workshop hatam 25. Juni 2021 mitVertretungen aller Fraktionen aus dem Gemeinderat
stattgefunden. Im Ergebnis habensich die Teilnehmer_innen darauf verstandigen kénnen, dass aus
denuntersuchten Varianten die hiervorgestellte Variante 1die zielfihrendste Lésungist. Inderin-
haltlichen Bewertungsind die Unterschiedejedoch sehrgrol3, abhangigvon derSichtauf die Inne n-
stadtstrecke und die heutige Situation. Daher wurde auch gemeinsam vereinbart, die hier vorgestell-
te L&sung nicht zur Beschlussfassungzu stellen und aktuell weiterzubearbeiten, sondern sie der Of-
fentlichkeit lediglich vorzustellen.

An derengsten Stellein der MihlstralSe liegt die Breite bei 11,80 m. Heute istin diesem Raum ein
Bereich vorder Mauer mit etwa 60cm und hohem Bordstein abgetrennt. AnschlieRend folgt die
Fahrbahn mitetwa 6,0m. Der Gehweg weist eine Breitevon etwa 5,25m auf. Fiir die Anlieferung und
AuRenbewirtschaftungistauf dem Gehwegein Bereichinder Achse der Biume und Leuchtenvorge-
sehen. Radfahrendekdnnen bergauf auf der Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr bis zu 30km/h fahren
oderauf demfrei gegebenen Gehwegin Schrittgeschwindigkeit. Durch den angedachten Bereich fiir
den Radverkehrsowie den Bereich zur Anlieferung der AuRenbewirtschaftung reduziert sich der
Raum fiirden FuRverkehran zahlreichen Stellen auf etwa 1,75m.
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DieimJahr 2018 vorgestellte Losung hatte den Querschnitt etwas verandert. Die heutigen Grundz U-
ge wurden jedoch beibehalten. Mitden Gleisen wiirde der Fahrbereich auf etwa 6,7m verbreitert,
um den Radfahrenden bergab mehr Raum zwischen Bordstein und Schiene zu geben. Der Gehweg
wurde auf etwas mehrals 4,5m reduziert. Die Beibehaltung der Bereiche fiir Anlieferung und AuRe n-
gastronomie warmitdieser Planung nicht mehrmoglich.

Nach dem oben beschriebenen Antrag hat sich die Verwaltung nochmal mitdem Querschnittder
MiihlstraRe beschaftigt und mehrere Alternativen erarbeitet. Unter Vorbehalt des Blirgerentscheids
kénnte derfolgende Vorschlagals Alternative ausgearbeitet werden. Die Fahrbahn wird im Bereich
der Mauer etwas angehoben, so dass das heutige Niveau des Vorbereichs erreicht wird. Dadurch
kanndieserRaumin Teilen dem Radverkehrzugeschlagen werden. Neben einer stehenden Bahn
hatte der Radverkehrdann mindestens ein Raum von 1,30m, bis zur ersten Schiene wéaren es 2,20m.
Ein Uberholen des Radverkehrs bergabist weiterhin nicht méglich. Uber die Ampelsteuerung soll
eine getrennte Einfahrt von Bahnen und Radfahrenden aus Norden erfolgen.

Fiir den Bahn-, Bus- und Kfz-Verkehristeine Fahrbahnvon 6,5m angedacht. Im Anschlussfolgt fir
den bergauffahrenden Radverkehrein Bereich von 1,5m, ohne Kfz- oder Bahnverkehrist der Raum
bis zur ersten Schiene etwa 2,4m. In diesem Bereich wire auch ein gegenseitiges Uberholen von
Fahrradern denkbar. Fiirden FulRverkehrist ein Gehwegvon 2,5m geplant, der nicht mehrfir A u-
Renbewirtschaftung mitgenutzt werden kann und derauch regelhaft nicht zur Anlieferung mit LKW,
Transporternusw. genutzt werden kann. Fiir die zusatzliche Sicherheit des Radverkehrs kann ein
System zur Rillenfiillung mitgedacht werden.

Fir den Lieferverkehrsind beispielsweise Aufstellflaichen zu Beginn der GartenstraRe vorgesehen, die
auch bereits heute als solche ausgewiesen sind. Weiterist zu berlegen, welche city -Logistikkonzepte
allgemeinin derStadtbis dahinimplementiert werden konnten. Auch diesist unabhangigderBahn
zu diskutieren.

Die Planungvon 2018 und die nun vorgestellte Alternative funktionieren beide mit und ohne motori-
sierten Individualverkehr. Dies konnte in Abhangigkeit des Ergebnisses des Blirgerentscheids konkre-
ter diskutiert werden, auch unabhangigvon einerInnenstadtstrecke.

Das Thema Baume kann aktuell nicht mit einer konkreten Positionierung beantwortet werden, da
hierfiireine konkretere Leitungsplanung erforderlich ist. Grundsatzlich ware die heutige Baumform
aberin einerlLinie mitden Masten denkbar.
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