Stellungnahmen Beteiligung zum MaBnahmenkonzept des Larmaktionsplans Tiibingen
O = Stellungnahmen aus der Offentlichkeit

Anlage 6 zu Vorlage 171/2023

|. REFERAT 45 - Regi-
onales Mobilitatsma-
nagement

bingen (Baulast). Es ist im Grundsatz eine Férderung nach dem LGVFG moglich.

Name Bereich Inhalt Antwort der Verwaltung
01 Tiibingen Feststellungen
e Aktuelle nachtliche Larmquellen:
o Eisenbahnziige Schwellengerdusch o Eisenbahnldrm ist Gegenstand der Larmaktionsplanung des Eisenbahnbundesamtes.
Derzeit findet eine Anhérung hierzu statt.
o Nachtbusse, anfahren an Haltestelle o wird gegeniiber dem TiiBus kommuniziert
o Flugverkehr Landeanflug und Kleinflugzeuge o Die Landeanflugrouten auf den Flughafen Stuttgart sind nicht Thema des Larmaktions-
plans Tubingen.
o Mill-Lkw um 6:55 Uhr o wird gegeniiber den KST kommuniziert, reguldrer Beginn ist 7:00 Uhr
Landesnaturschutz- | Tlbingen Fragen
verband Baden- e Warum wurden keine reprasentativen Messungen angestellt? Generell werden von der EU-Umgebungslarmrichtlinie und dem Bundesimmissions-
Wiirttemberg schutzgesetz (BImSchG) zur Bestimmung der Schallpegel Berechnungen vorgeschrieben
Arbeitskreis Tlbin- und keine Messungen. Messungen filhren meist nicht zu reprasentativen Ergebnissen.
gen Die Aussagekraft von Messergebnissen konnen durch Wind- und allgemeinen Wetterbe-
dingungen (z. B. nasse Fahrbahnen) oder tages- und jahreszeitliche Bedingungen (z. B.
Berufsverkehr oder Ferienzeit) verfalscht werden. Verkehrsspitzenbelastungen werden
nicht konkret abgebildet, ebenso ruhige Phasen des Verkehrsaufkommens. Das heif3t, die
Pegel werden Uber ein ganzes Jahr gemittelt. Fir die Berechnungen der Schallpegel aus
dem StralRenverkehr wird der Durchschnittlich Tagliche Verkehr (DTV) -gemittelt Gber
das Jahr- verwendet.

e Wie werden Larmspitzen abgebildet? Larmspitzen werden in den genannten Rechenverfahren (VBUS und RLS-90) nicht be-

e Sind die Lirmemissionen der Motoren berticksichtigt? ricksichtigt, sondern liber die gesamte Belastungszeit ,verschmiert”. Antriebs- und Roll-
gerausche werden berlcksichtigt. Siehe auch: , Rechtliche und techn. Informationen”

Anregungen zum LAP (Kapitel 1.3)

e Mehr Verkehrsiiberwachung Derzeit ist die Installation weiterer stationarer Geschwindigkeitskontrollen nicht vorgese-
hen. Dies schlielt nicht aus, dass bei zu erkennendem Bedarf doch noch weitere statio-
nare Geschwindigkeitskontrollen installiert werden. Bei stationaren Geschwindigkeits-
kontrollen kommt es immer wieder zur Situation, dass nach der Kontrolle wieder be-
schleunigt wird und dadurch zusatzliche Larmbelastungen entstehen. Fiir mobile Ge-
schwindigkeitskontrollen wurden zwei Anhanger beschafft, die abwechselnd an Stellen
mit erhohtem Gefahrenpotenzial abgestellt werden.

e Karte der berechneten StraRenziige veréffentlichen In den veroéffentlichten Unterlagen ,,LAP Tlbingen 2018/2021. Bestand StraRe 2018. Ge-
baudeldarmkarten Tag und Nacht” und ,Larmkartierung Universitatsstadt Tubingen 2019.
StralRen und Schienen. 24 Stunden-Pegel und Nachtpegel” sind die StralRen ersichtlich,
die berechnet wurden.

e Anderung der StVO bzgl. Regelgeschwindigkeit 30 km/h innerorts unterstiitzen Die Universitatsstadt Tlibingen unterstitzt die Initiative des Stadtetags Tempo 30 als in-
nerortliche Regelgeschwindigkeit in der StVO festzulegen.

e Verbesserungen beim Fahrradverkehr (Wegefiihrungen, StraRenbeldge) Aufgrund der zahlreichen aktuellen MaBnahmen und der neuen Briicken wird das Rad-
verkehrskonzept fortgeschrieben.

02 Tlbingen Anregung Das Thema wird im Altstadtrahmenplan bearbeitet. Aufgrund der vergleichsweise nur

e Umstellung der Lieferdienste auf E-Mobilitat geringen Gesamtverkehrsbelastung in den AltstadtstrafSen wird die Anregung nicht in

den Larmaktionsplan aufgenommen.
Regierungsprasidium | Tubingen I. Stellungnahme der Hoheren StralRenbaubehorde
Tlbingen Einbau larmtechnisch verbesserter Fahrbahnbelage
Abteilung 4 e Zustandigkeit hierfiir bei Strallen innerhalb der straRBenrechtlichen OD-Grenzen bei der Stadt Tu- Kenntnisnahme
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Bereich

Inhalt

Antwort der Verwaltung

Il. REFERAT 46 — Ver-
kehr (Hohere Ver-
kehrsbehorde)

e Bei Bundes- und LandesstralRen in der Baulast des Bundes oder des Landes (auBerhalb der stra-
Renrechtlichen OD-Grenzen) prift das Regierungsprasidium bei anstehenden Erhaltungsmafnah-
men, ob der Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen moglich ist. Die Beurteilung der
Larmsituation erfolgt dann durch das Regierungsprasidium (derzeit nach den Vorgaben der RLS
19). Bei Uberschreitung der Ausldésewerte werden im Zuge der Lirmsanierung larmmindernde
Asphaltdecken bevorzugt eingesetzt.

Passiver Larmschutz

e Fiir Eigentimer von Gebduden, die an Bundes- oder Landesstrallen in der Baulast des Bundes o-
der des Landes liegen, besteht grundsatzlich die Moglichkeit im Rahmen der Larmsanierung Zu-
schisse fur MalBnahmen des passiven Larmschutzes im Rahmen der Larmsanierung des Bundes
oder des Landes zu erhalten. Voraussetzung hierfir ist, dass die Lairmsanierungswerte Uberschrit-
ten sind. Informationen und Antragsunterlagen im Internat unter https://rp.baden-wuerttem-
berg.de/Themen/Verkehr/Laerm/Seiten/default.aspx Die Beurteilung erfolgt durch das Regie-
rungsprasidium (derzeit nach den Vorgaben der RLS 19). Antrage an: Regierungsprasidium Tibin-
gen, Referat 45, Postfach 2666, 72016 Tibingen

e Weitere Beteiligung am Verfahren erwiinscht

II. Stellungnahme der Hoheren StraRenverkehrsbehérde
e Folgende Angaben kdnnen den zur Verfligung gestellten Unterlagen nicht entnommen werden:
o Lange der Liickenschliisse zwischen MalRnahmenbereichen (Kooperationserlass sieht bis max.
300 m vor)

o zugrundeliegende Verkehrszahlen
= Angaben zur Verkehrsaufkommen sind erforderlich, um die Auswirkungen einer Geschwin-
digkeitsbegrenzung fir die Leistungsfahigkeit der StraRe prifen zu kénnen.
= Anregung, die Ubergdnge T50-T40-T30 verkehrlich zu bewerten

= Angaben zur Verkehrsaufkommen (insbesondere des Schwerlastverkehrs) sind erforderlich,
um die Auswirkungen eines nachtlichen Lkw-Fahrverbots in Unterjesingen prifen zu kén-
nen.
= Die Anordnung eines Lkw-Fahrverbots unterliegt den strengen Voraussetzungen des § 45
Abs. 9 StVO (Es muss eine iber dem Durchschnitt liegende Gefahrenlage durch den Lkw-
Verkehr vorhanden sein.)
= Sollte eine Fahrverbot sich als darstellbar erweisen, bediirfte es des Weiteren einer ver-
kehrsgutachterlichen Bewertung der Folgen des Fahrverbotes.

o Tragfahige Angaben zu den Realisierungschancen der vorgesehen baulichen MalBnahmen (zeit-
lich, baulich-praktisch, finanziell)

e Bewertung der Planung auf Grundlage der ausgelegten Unterlagen und vorbehaltlich des ge-
nannten Ergdanzungsbedarf:

e Kenntnisnahme

e wird gegeniber den betroffenen Eigentlimern kommuniziert

e Der beschlossene Larmaktionsplan wird der Behérde tGbersandt.

o Waurde Uberpriift und die Bereiche ggf. erweitert. Es verbleiben jedoch zwischen M 03
und M 11A immer noch eine Liicke von 350 m. Um eine einheitliche Geschwindigkeits-
regelung auf der B 28 zwischen der Schlossbergtunnelauffahrt und der Schweickhardt-
Kreuzung zu erreichen, wird auch auf diesem Zwischenstlick Tempo 40 festgelegt.

o Die Verkehrszahlen werden dem Regierungsprasidium tGbermittelt.

» Eine Koordinierungsbewertung der Lichtsignalanlagen auf den betroffenen
Strallenziigen vor dem Hintergrund des Verkehrsaufkommens ist der Vorlage
als Anlage angefiigt. Tempo 40 hat sich tberall als machbar und vertretbar er-
wiesen. In manchen Bereichen ist sogar Tempo 30 die Empfehlung.

> Dem Grundsatz wird gefolgt. Die Entscheidung lber ein Lkw-Nachtfahrverbot
wird erst nach Vorliegen neuer Verkehrszahlen, die Auskunft tber eine mogli-
che Entlastungswirkung der B 28neu geben kdnnen, getroffen.

> Vor dem Erlass eines Lkw-Fahrverbots wird eine verkehrsgutachterliche Be-
wertung durchgefiihrt, wobei die Universitatsstadt Tlbingen davon ausgeht,
dass eine Umlenkung des Verkehrs auf die Route der B 28neu grundsatzlich
angezeigt ist.

o Der Fachbereich Tiefbau hat aufgrund einer Erfassung des Straenzustands erste Aus-
sagen zur Durchflihrung von Strallensanierungen gemacht. Nicht alle geplanten Stra-
Rensanierungen fallen in die Laufzeit des nun zu beschlieBenden Larmaktionsplans
(2029). Hier wird entweder liber Temporeduzierungen oder passiven Larmschutz die
Situation zu verbessern sein.
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o Die Benutzung bestimmter StralRen oder Strallenstrecken kann nach Ermessen zum Schutz der
Wohnbevoélkerung vor Larm und Abgasen beschrankt oder verboten und der Verkehr umgelei-
tet werden. Dabei sind die Vorschriften des § 45 StVO zu beachten. Im Falle einer der stral3en-
verkehrsrechtlichen Anforderungen geniligenden und ermessensfehlerfreien Abwagung ist die
Verkehrsbehorde in Bezug aus Hauptverkehrsstralien verpflichtet die MaBnahmen umzuset-
zen (§ 47b Nr. 3 BImSchG). Die Untere Verkehrsbehérde muss die Zustimmung der Hoheren
Verkehrsbehorde (Regierungsprasidium) zur entsprechenden verkehrsrechtlichen Anordnung
einholen und diese dann erlassen. Dabei ist nicht die Uberschreitung einer bestimmten Immis-
sionsgrenze maRgeblich, sondern ob der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs ortsiblich hingenommen
werden muss und zumutbar ist. (Detaillierte Erlduterungen: Larmschutz-Richtlinien-StV, Ko-
operationserlass Verkehrsministerium v. 29.10.2018, Protokoll Dienstbesprechung Regierungs-
prasidium zur StVO v. 14.11.2018)
o Inder veroffentlichten Begriindung fiir verkehrsbeschrankenden MalBnahmen verbunden mit
strallenverkehrsrechtlichen Anordnungen bei MaRnahmen in Prioritat | lassen sich die gebote-
nen Erwagungen nicht hinreichend entnehmen. Deswegen folgende Anregungen:
= Darlegung der Entscheidung fiir die Beschrankung auf Tempo 40 gegenliber einer Beschran-
kung auf Tempo 30
Tempo 40 bringe nicht die entscheidende Larmminderung, solange ein larmmindernder
Fahrbahnbelag nicht einbaut ist. Vor dem Hintergrund einer moéglichen zeitlichen Liicke bis
zum Einbau bzw. einem Absehen von einem Einbau aufgrund anderer Griinde sei zu priifen,
ob nicht die Anordnung von Tempo 30 das fiir die Absenkung der Beurteilungspegel unter
die Richtwerte bzw. fiir eine Pegelminderung um 3 dB(A) geeignetere Mittel sei. Zumindest
sollte bei Anordnung von Tempo 40 die absehbare Verknipfung mit einer realisierbaren
larmmindernden Fahrbahndeckenerneuerung ersichtlich sein. Sollte dies nicht moglich
sein, mlissen sonstige besondere Umstande dargelegt werden, warum keine Beschrankung
auf 30 km/h gewahlt wird.

= Darlegung der Lange der zur SchlieRung vorgesehenen Liicken zwischen den MalRnahmen-
bereichen M 03 Hegelstralle und M 11A Reutlinger StraBe und zwischen den MalRnahmen-
bereichen M 01 Innenstadt und M 06 WilhelmstraRe (hier zwischen Keplerstralle und Ein-
miindung MohlstralRe)

= Prifung bei der vorgeschlagenen Sperrung der Ortdurchfahrt Unterjesingen (B 296) nachts
fir Lkw, ob flr ein nachtliches Fahrverbot nach § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO die zwingend erfor-
derlichen Umstande gegeben sind.
= Um diese Voraussetzungen priifen zu kdnnen, muss unter Bezugnahme auf Verkehrs-
starke und Schwerverkehrsanteil die Frage der ortsiiblichen Belastung und Zumutbarkeit
erortert werden — inklusive der Prifung ,,milderer” Mittel (etwa verkehrslenkender MaR-
nahmen).

= Evtl. ergeben sich Verkehrsverlagerungen und —entlastungen durch die Fertigstellung der

o Mit dem Uberarbeiteten Kooperationserlass des Verkehrsministeriums vom 8.02.2023
sind Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden innerorts ab sofort
nicht mehr zustimmungspflichtig. Dies bedeutet, dass sich die Hohere Verkehrsbe-
horde im Aufstellungsverfahren des Larmaktionsplans gegeniiber der Kommune nicht
mehr duBern wird, wenn lediglich Geschwindigkeitsbeschrankungen innerorts oder
sonstige nicht zustimmungspflichtige verkehrsrechtliche MaBRnahmen vorgesehen
sind. In diesen Fallen liegt die Zustandigkeit allein bei der Unteren Verkehrsbehorde
(FAB Verkehrsrecht und Ordnungswidrigkeiten der Stadt). Die Untere Verkehrsbe-
horde kann die Hohere Verkehrsbehorde jederzeit einschalten, wenn sie Beratungsbe-
darf hat. Im Rahmen der Fachaufsicht berat die Hohere Verkehrsbehorde weiterhin zu
allen verkehrsrechtlichen Fragen der Larmaktionsplanung.

= Der Unterschied der Auswirkungen zwischen Tempo 40 und Tempo 30 ist marginal
und rechtfertigt oft keine strengere Geschwindigkeitsbegrenzung als Tempo 40. In
den MaBnahmenbereichen M 03 (B 28 HegelstraRe), M 05 (Holderlinstralle), M 06
(WilhelmstraRe) und M 11A (B 28 Reutlinger StraRe) wird versucht, einen ndheren
zeitlichen Horizont flr den Einbau larmmindernder Fahrbahndecken zu definieren.
Bisher geplante Beschrankungen von Temporeduzierungen lediglich fiir die Nacht
werden aufgegeben, und es werden dafiir Temporeduzierungen ganztags vorge-
schlagen.

= Die Liicke zwischen den MalBnahmenbereichen M 03 Hegelstralle und M 11A Reut-
linger StraRe wird verringert, indem M 03 nach Osten bis zur Thiepvalkaserne und
M 11A nach Westen bis zur Steinlach erweitert werden. Es verbleiben jedoch zwi-
schen M 03 und M 11A immer noch eine Liicke von 350 m. Um eine einheitliche
Geschwindigkeitsregelung auf der B 28 zwischen der Schlossbergtunnelauffahrt
und der Schweickhardt-Kreuzung zu erreichen, wird auch auf diesem Zwischen-
stiick Tempo 40 festgelegt.
Zwischen der Aufhebung Tempo 30 in der WilhelmstraRe auf Hohe Keplerstralle
und dem Beginn des MalRnahmenbereichs M 06 WilhelmstraRe mit geplantem
Tempo 40 sind es ca. 300 m. Somit ist der Maximalabstand insofern eingehalten,
weil die ohne eine Begriindung (Larmaktionsplan oder Verkehrssicherheit) zu Gber-
windende Distanz nicht mehr als 300 m betragt.

» Die Entscheidung tber ein Lkw-Nachtfahrverbot wird erst nach Vorliegen
neuer Verkehrszahlen, die Auskunft Gber eine mogliche Entlastungswirkung
der B 28neu geben kdnnen, getroffen. Dabei werden die Frage der ortsiibli-
chen Belastung und Zumutbarkeit erortert — inklusive der Priifung ,,milderer
Mittel

> In den der Stadt zur Verfiigung stehenden Unterlagen wird in einer Verkehrs-
untersuchung zur B 28neu von 1994 im Planfall fiir das Jahr 2010/12 bei der




Name Bereich Inhalt Antwort der Verwaltung
B 28neu. (Mdgliche Aussagen hierzu in der Verkehrsuntersuchung zur B 28neu) Die Auswir- Ortsdurchfahrt Unterjesingen eine Reduktion der Gesamtverkehrsbelastung
kung der Fertigstellung der B 28neu sollte beriicksichtigt werden, da ein Lkw-Fahrverbot gegenliber dem Ohne-Fall von max. 2.700 Fahrzeugen ausgegangenen, was
aufgrund veralteter, nicht mehr der Realitat entsprechender Zahlen nicht darstellbar sei. bzgl. einer prognostizierten Gesamtbelastung von 26.000 Fahrzeugen nur eine
geringe Entlastung bedeutet. Im MaRnahmenkonzept wird die Anordnung ei-
nes Lkw-Nachfahrverbots an die Bedingung geknipft, dass sich durch die Frei-
gabe der B 28neu die Verkehrszahlen in Unterjesingen nur unwesentlich ver-
ringert haben.
= Die Auswirkungen des Nachtfahrverbots miissen verkehrlich bewertet werden. Dabei > Vor dem Erlass eines Lkw-Fahrverbots wird eine verkehrsgutachterliche Be-
spielen die verkehrliche Leistungsfahigkeit der Rampen und Anschliisse im Bereich des Kno- wertung durchgefiihrt, wobei die Universitatsstadt Tlbingen davon ausgeht,
tenpunktes Schlossbergtunnel eine groRe Rolle - ebenso mogliche Verkehrsverlagerungen dass eine Umlenkung des Verkehrs auf die Route der B 28neu grundsatzlich
auf die L 371 Ortsdurchfahrt Hirschau. angezeigt ist.
e Anregung, die Abwagung dementsprechend zu vervollstandigen, damit diese dann von der Unte- | ¢ Zusicherung, dies so auszufiihren, da es auch im Interesse der Stadt ist.
ren Verkehrsbehorde (Stadt) bei der Umsetzung unmittelbar herangezogen werden kann.
e Hinweis, dass eine Bindung [der Hoheren Verkehrsbehdrde] an die rechtsfehlerfrei in einem e Kenntnisnahme
Larmaktionsplan festgelegten MalRnahmen nur eintritt in Bezug auf MalRnahmen auf Hauptver-
kehrsstraRen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG (StraRen > 8.200 Kfz/24 h). Demgegeniber ob-
liegt bei der im Larmaktionsplan einbezogenen StraRen von mehr als 6.000 Kfz/24 h bis 8.200
Kfz/24 h die Ermessensausiibung fir die Durchsetzung vom MaRnahmen der zusténdigen Fach-
behorde (Referat 46 Regierungsprasidium). Diese hat den Larmaktionsplan besonders zu wiirdi-
gen, jedoch ist sie nicht an ihn gebunden. (Ergdnzung zum Kooperationserlass-Larmaktionspla-
nung v. 29.10.2018 aufgrund Urteil VGH Baden-Wiirttemberg vom 17.07.2018 (10 S 2449/17))
e Die nach der VwV-StVO zu § 45 erforderliche Zustimmung der Hoheren Verkehrsbehorde zu e Kenntnisnahme
larmbedingten verkehrsrechtlichen Mallnahmen kann erst nach dem Gemeinderatsbeschluss er-
teilt werden. Voraussetzung ist ein Antrag der Unteren Verkehrsbehorde auf Zustimmung zu ei-
ner konkreten verkehrsrechtlichen Anordnung.
03 Nordring — Anregungen
Auffahrt/ e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h e Der MalBnahmenbereich M 06 WilhelmstraRe wird bis auf Hohe Gebdaude Denzenberg-
Kreuzung halde 13 erweitert. Der Bereich weiter nordlich wird nicht einbezogen da die berechnete
Nordring/ Belastung fir eine Aufnahme nicht ausreicht (Weder gesundheitskritische noch gesund-
Wilhelm- heitsgefdhrdende Werte werden lberschritten.). Im MaRnahmenbereich M 06 wird
stralle Tempo 40 umgesetzt.

e Wegnahme von Fahrspuren

e stationadre Geschwindigkeitskontrollen

e Kreisverkehr an der Kreuzung DenzenbergstraBe/ Frischlinstralle
e Lirmschutzwande

e Kontrollen getunter Motorrader

e Durch die Entwicklungen im Norden und angedachten Umlenkungen aus dem Tal auf
den Nordring, wird mehr Verkehr auf dem Nordring erwartet. Eine Umwandlung von
Fahrstreifen zur Férderung des Umweltverbundes kann jedoch im Zusammenhang mit
dem Klimaschutzprogramm lberprift werden.

e Derzeit ist die Installation weiterer stationarer Geschwindigkeitskontrollen nicht vorgese-
hen. Dies schliel3t nicht aus, dass bei zu erkennendem Bedarf doch noch weitere statio-
nare Geschwindigkeitskontrollen installiert werden. Bei stationaren Geschwindigkeits-
kontrollen kommt es immer wieder zur Situation, dass nach der Kontrolle wieder be-
schleunigt wird und dadurch zusatzliche Larmbelastungen entstehen. Fiir mobile Ge-
schwindigkeitskontrollen wurden zwei Anhadnger beschafft, die abwechselnd an Stellen
mit erhohtem Gefahrenpotenzial abgestellt werden.

e Esist der gesamte Streckenzug zwischen Wilhelmstralle und Waldhauser StralRe zu be-
trachten. Das System der Knotenpunkte sollte einheitlich sein.

e Die Errichtung von Larmschutzwadnden im StraRenraum in der Stadt wird generell ver-
mieden, da diese sich oft raumlich und/oder gestalterisch dort nicht einfiigen lassen.

e Derartige Kontrollen kdnnen nur von der Polizei durchgefiihrt werden. Die Anregung
wird an die Polizei weitergegeben.




Name Bereich Inhalt Antwort der Verwaltung
04 Nordring/ Feststellung
Schoénblick e larmbelastigende Beschleunigung an der Ampel Kreuzung Nordring/ Schénblick

Frage

e Wurde der Nordring liberhaupt erfasst/ berechnet? e Der Nordring wurde in die Berechnungen zum Larmaktionsplan einbezogen. Es ergaben
sich jedoch so gut wie keine gesundheitskritischen und gar keine gesundheitsgefahrden-
den Belastungen. Deswegen wurde dort kein MaBnahmen- oder Zusatzbereich gebildet

Anregung und demzufolge auch keine MalRnahmen definiert.

e larmmindernder Belag e Eine Sanierung des Nordrings ist dringend notwendig. Jedoch wird eine Sanierung nicht
vor Festlegung der Aufteilung des Verkehrsraums durchgefiihrt werden. Der Bereich liegt
auBerhalb von MalRnahmen- oder Zusatzbereichen des Larmaktionsplans. Deswegen
wird die gewlinschte MaRnahme nicht Gber ihn umgesetzt.

05 Waldhiuser | Anregung
Stralle e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ab Nordring bis Vogelbeerweg e Dadie Verkehrsbelastung in Waldh&user StralRe niedriger als 6.000 Kfz/24 h (Mindest-
grenze fir die Aufnahmen in den Larmaktionsplan) ist, wurde dieser Bereich nicht be-
rechnet. Deswegen liegen keine Erkenntnisse (iber die objektive Larmbelastung dort vor.
Somit kann Giber den Larmaktionsplan dort keine Geschwindigkeitsbegrenzung vorgese-
hen werden.
06 Holderlin- Generelle Kritik an der Berechnungsmethode
stralle e vorgeschriebene Geschwindigkeit (40 km/h) wird nicht eingehalten e Der Larm wird richtliniengetreu berechnet (Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen

e keine Berechnung der Motorbremsengerausche von Lkw und Bussen 1990). Die Richtlinie RLS-90 beriicksichtigt, dass Lkws und Busse wesentlich lauter sind
als Pkws.

Anregungen

e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h e Die Festlegung auf 40 km/h entspringt dem Luftreinhalteplan, in dem berechnet wurde,
dass der SchadstoffausstoR dort bei 40 km/h geringer ist als bei 30 km/h.

e Fahrbahnverengungen (z.B. durch Radwege, Baumbeete) e Die Veranderung der StraBenraumaufteilung kann zugunsten des Umweltverbundes er-
folgen. Bei Beibehaltung des Einbahnstrallenringes kann ein Fahrstreifen fir den Kfz-Ver-
kehr vorgesehen werden, der Rest fiir den Umweltverbund. Bei Aufhebung des Einbahn-
strallenringes ist jedoch eine Breite von 6 bis 6,50 m fiir den Kfz-Verkehr vorzusehen.

e weitere stationdare Geschwindigkeitskontrollen e Derzeit ist die Installation weiterer stationdrer Geschwindigkeitskontrollen nicht vorgese-
hen. Dies schliel3t nicht aus, dass bei zu erkennendem Bedarf doch noch weitere statio-
nare Geschwindigkeitskontrollen installiert werden. Bei stationaren Geschwindigkeits-
kontrollen kommt es immer wieder zur Situation, dass nach der Kontrolle wieder be-
schleunigt wird und dadurch zusatzliche Larmbelastungen entstehen. Fiir mobile Ge-
schwindigkeitskontrollen wurden zwei Anhadnger beschafft, die abwechselnd an Stellen
mit erhohtem Gefahrenpotenzial abgestellt werden.

07 Wilhelm- Anregungen
strale/ Hau- | ¢ Verlidngerung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der WilhelmstraRe bis zur Adler- | @ Der Unterschied der Auswirkungen zwischen Tempo 40 und Tempo 30 ist marginal und
RerstralRe kreuzung Lustnau rechtfertigt keine strengere Geschwindigkeitsbegrenzung als Tempo 40. Diese soll aber
ganztags angeordnet werden.

e Fahrverbote fiir Lkw und Motorrader auf der WilhelmstraBe e Die Berechnungen lassen keine Riickschliisse auf eine nennenswerte Erhohung der Larm-
belastung in der Wilhelmstraf3e durch Lkw und Motorrader ziehen. Deswegen wird ein
Fahrverbot fir diese Fahrzeuge nicht durchsetzbar sein.

e Mehr Varianten bei den Landeanflugrouten auf den Flughafen Stuttgart und Einhaltung der e Die Landeanflugrouten auf den Flughafen Stuttgart sind nicht Thema des Larmaktions-

Nachtflugverbote plans Tlbingen. Nichts desto trotz werden Erkundigungen eingezogen und diese kommu-
niziert.
08 Loretto Feststellungen

e Versprechungen bzgl. Lirmminderung aus der Zeit der Bebauung des Loretto-Areals wurden im-
mer noch nicht eingeldst.
e Larmspitzen durch Motorrader bzw. Beschleunigen nach den Ampeln
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e Larmreflexionen durch die Mauer am Lehrerseminar Alexanderstralle
e Beider Anordnung von Mallnahmen kein Einvernehmen mit der héheren Verkehrsbehérde im
Regierungsprasidium mehr notwendig

Frage
e Wurde die neue Bebauung am Hechinger Eck schon beriicksichtigt?

Anregungen
e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganztigig

e mehr Geschwindigkeitskontrollen

e Lkw-Nachtfahrverbot

e Liarmschutzwille/ -wande

e Begriinung der Mauer am Lehrerseminar AlexanderstraRe

e SchlieRen der Schalleintrittstrichter (Stuttgarter Str. Hohe Lilli-Zapf-StraBe, marodes und funkti-
onsloses Tor 1 zur B 27, marodes und funktionsloses Tor 2 zur B 27)

e Fahrbahnmangel auf der B 27 beseitigen

e Vorantreiben des Baus des Schindhaubasistunnels

e siehe unten bei Anregungen

e Mit dem Uberarbeiteten Kooperationserlass des Verkehrsministeriums vom 8.02.2023
sind Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden innerorts ab sofort nicht
mehr zustimmungspflichtig. In diesen Fallen liegt die Zustandigkeit allein bei der Unteren
Verkehrsbehorde (FAB Verkehrsrecht und Ordnungswidrigkeiten der Stadt).

e Die Gebaude standen im Berechnungsjahr 2018 teilweise noch nicht oder waren noch
nicht bezogen. Deswegen konnte diese nicht in die Berechnung einbezogen werden. Die
auf den Planen dargestellten Gebaude sind Platzhalter. In den Bebauungsplanen zur Be-
bauung des Hechinger Ecks sind passive LairmschutzmaBnahmen festgesetzt.

e Der Unterschied der Auswirkungen zwischen Tempo 40 und Tempo 30 ist marginal und
rechtfertigt keine strengere Geschwindigkeitsbegrenzung als Tempo 40. Diese soll aber
ganztags angeordnet werden.

e Derzeit ist die Installation weiterer stationarer Geschwindigkeitskontrollen nicht vorgese-
hen. Dies schlielt nicht aus, dass bei zu erkennendem Bedarf doch noch weitere statio-
nare Geschwindigkeitskontrollen installiert werden. Bei stationaren Geschwindigkeits-
kontrollen kommt es immer wieder zur Situation, dass nach der Kontrolle wieder be-
schleunigt wird und dadurch zusatzliche Larmbelastungen entstehen. Fiir mobile Ge-
schwindigkeitskontrollen wurden zwei Anhadnger beschafft, die abwechselnd an Stellen
mit erhohtem Gefahrenpotenzial abgestellt werden.

e Der Anteil der Schwerlastverkehrs ist mit 13,4 % (sowohl ganztags als auch nachts) bei
einem Gesamtverkehrsaufkommen von 25.300 Fahrzeugen in der Tat sehr hoch. Jedoch
ist es flr die Anordnung eines Lkw-Nachtfahrverbots notwendig aufzuzeigen, welche
Ausweichrouten angeboten werden kénnen, die nicht zu einer kritischen Erhéhung der
Larmbelastung an anderer Stelle fiihrt (lediglich Verlagerung des Problems). Das ist im
konkreten Fall nicht moglich, da bislang eine geeignete Ausweichroute fehlt.

e Die Errichtung von Larmschutzwadnden im StraRenraum in der Stadt wird generell ver-
mieden, da diese sich oft raumlich und/ oder gestalterisch dort nicht einfligen lassen.
Hier im speziellen Fall ist ein wirksamer Schallschutz durch aktive LairmschutzmalRnah-
men (Larmschutzwand) nur flr einen Teil der Bewohner moglich. Dies liegt daran, dass
mit einer Larmschutzwand lediglich die untersten Geschosse der angrenzenden Gebaude
wirksam geschiitzt werden kdnnen. Im Bebauungsplan wurden daher Festsetzungen zum
passiven Larmschutz (Schallschutzfenster) getroffen. Die Freibereiche (Innenhofe) wer-
den durch die Anordnung der umstehenden Gebdude weitgehend geschiitzt. Eine Larm-
schutzwand fir einen weitergehenden Schutz der Freibereiche ware angesichts des ge-
ringen Wirkungsgrades unverhaltnismaRig.

e Prinzipiell entstehen bei rauen Oberflachen, wie bei besagter Mauer, diffuse Reflektio-
nen. Eine Begriinung fihrt zwar zu einer Lirmminderung, sie lasst sich jedoch rechne-
risch nicht genau ermitteln. Die Mauer befindet sich im Eigentum des Landes, mit dem
nun Uber die Realisierung einer solchen MaRnahme verhandelt wird.

e Im Bereich des Tor 1 soll im Jahr 2023 das Tor durch eine Mauer ersetzt und die Mauer
auf einer einheitlichen Hohe von 2,60 m bis vor das Gebaude Lilli-Zapf-Str. 32 gezogen
werden, was zumindest fir die dahinterliegenden Freibereiche zu einer splirbaren Redu-
zierung der Larmbelastung fiihren wird.

e Der Zustand der Fahrbahn ist nach Erhebungen des Fachbereichs Tiefbau zwischen gut
und befriedigend, so dass dort MaBnahmen erst gegen Ende des Jahrzehnts geplant sind.

e Die Planung des Schindhaubasistunnels obliegt der Planungsbehorde im Regierungsprasi-
dium. Die Stadt steht im Austausch mit der Behdrde und drangt auf eine zligige Realisie-
rung, sie hat jedoch keinen entscheidenden Einfluss auf die zeitliche Priorisierung. In den




Name

Bereich

Inhalt

Antwort der Verwaltung

Vorplanungen haben sich Verwaltung und Birgerschaft (Blrgerdialog) aktiv eingebracht.
Die Verwaltung geht nach wie vor davon aus, dass der Schindhaubasistunnel realisiert

wird.
kit Jugendhilfe c/o Loretto Hinweis/ Feststellung
Jonas Dau (nachtrag- e kit Jugendhilfe betreibt nun ein Wohnheim in der Lilli-Zapf-Str. 32, das die bisherige gewerbliche | e Kenntnisnahme
lich Telefonat Nutzung ersetzt. Die Larmbeeintrachtigungen durch den Verkehr auf der B 27 sind sehr hoch. Im
15.06.2022) Plan zum LAP konnte das noch nicht beriicksichtigt werden.

Anregung

e Errichtung einer Larmschutzwand auf stadtischem Grundstlick zwischen Gebaude Lilli-Zapf- e Siehe Antwort auf Stellungnahme Mehrere Birger/innen 9
Str. 32 und der B 27

09 Franzdsi- e Aufden Larmkarten_Summe_Strassen_und_Schiene.pdf sieht man keinen Einfluss der Larm- e Die immer noch festgestellte hohe Belastung der Gebaude hinter der Larmschutzwand
sches Viertel schutzwand, die vor dem Franzdsischen Viertel vom Landkutschersweg bis kurz vor dem Mom- ist darauf zuriickzufiihren, dass die larmmindernde Wirkung der Larmschutzwand nicht
pelgarder Weg verlauft, auf die Larmkartierung. Das Uberrascht. Sie fihre zu einer leichten, aber bis in die hoheren Stockwerke reicht, und deshalb die Gebadude teilweise gesundheitsge-
splirbaren Verringerung des Larms und konnte nicht bis vor den Mompelgarder Weg durchgezo- fahrdender Larmbelastung ausgesetzt sind.
gen werden, weil nicht ausreichend Mittel mobilisiert werden konnten. Er war damals vom Fo-
rum Franzosisches Viertel aus Ansprechpartner der Stadt fir diese MaBnahme.

e Anregung, dass zu den geplanten MaRnahmen auch eine Verlangerung der Larmschutzwand ge- | e Eine Verlangerung der Lairmschutzwand sowohl in Richtung der Einmiindung der Allee
hort. Die bestehende Larmschutzwand wurde mit 50 % Anwohnerbeteiligung (organisiert durch des Chasseurs in die B 28 als auch etwas in Richtung Reutlingen (bis zur Treppe), um den
das Forum Franzosisches Viertel) gebaut. Schalltrichter hinter den Gebdauden am Landkutschersweg zu schlieRen, werden gepriift.

Dazu ist ein gesondertes Gutachten notwendig, dass die Gebdaudehdhen mitbericksich-
tigt. In den Planungen zum Schindhaubasistunnel ist eine Larmschutzwand in Richtung
der jetzigen Einmindung der Allee des Chasseurs und dartber hinaus vorgesehen.

e Inder Datei LAP_pegel gesamtliste_bestand_RLS-90.pdf tauchen die Adressen Allee des Chas- e Es handelt sich hier nicht um die Adresse Allee des Chasseurs 20 bis 28 (die Allee des
seurs 20 bis 28 (Rehabilitationszentrum Grundstein, der Riegel zwischen Landkutschersweg und Chasseurs hat keine ihr zugeordneten Geb&ude), sondern um die Gebdude Wankheimer
Wankheimer Tale) nicht auf. Die seien aber besonders vom Liarm der B 28 betroffen. Tale 20 und Landkutschersweg 13. Fiir das Gebaude Landkutschersweg 13 liegen Daten

vor. Fir das Gebdude Wankheimer Tale 20 betragen sie 67,1 dB(A) tagsiiber, 60,6 dB(A)
nachts - bei Einbau von larmarmen Belag 64,9 dB(A) tags und 58,2 dB(A) nachts.
010 B 28 Reutlin- | Feststellungen
ger StraRe e Neue Situation durch die Bebauung des Giiterbahnhof-Areals e Bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans wird die neue Situation in diesem Bereich

o mehr Verkehr

o Schallreflexionen

Hupkonzerte an der Kauflandkreuzung wegen die Kreuzung blockierenden Fahrzeugen
Autorennen nachts

Schlaglécher flihren zu Schlaggerauschen

e Baustellenlarm vom Projekt Christophstr. 24

Anregungen
e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40/30 km/h mit Kontrollen

e Schlaglocher beseitigen

einberechnet werden kénnen, wenn liber Zdhlungen die Verkehrsbelastung ermittelt
worden ist.

e Der Unterschied der Auswirkungen zwischen Tempo 40 und Tempo 30 ist marginal und
rechtfertigt keine strengere Geschwindigkeitsbegrenzung als Tempo 40. Diese soll aber
ganztags angeordnet werden. Derzeit ist die Installation weiterer stationarer Geschwin-
digkeitskontrollen nicht vorgesehen. Dies schliel3t nicht aus, dass bei zu erkennendem
Bedarf doch noch weitere stationdre Geschwindigkeitskontrollen installiert werden. Bei
stationaren Geschwindigkeitskontrollen kommt es immer wieder zur Situation, dass nach
der Kontrolle wieder beschleunigt wird und dadurch zusatzliche Larmbelastungen ent-
stehen. Flir mobile Geschwindigkeitskontrollen wurden zwei Anhanger beschafft, die ab-
wechselnd an Stellen mit erh6htem Gefahrenpotenzial abgestellt werden.

e Der Zustand der Fahrbahn ist in diesem Bereich nach Erhebungen des Fachbereichs Tief-
bau zwischen gut und befriedigend, so dass dort MalRnahmen erst gegen Mitte des
nachsten Jahrzehnts geplant sind.




Name Bereich Inhalt Antwort der Verwaltung
e Baustellenmanagement fir leisere Baustellen (Zeiten, Verlegung larmintensiver Arbeiten) e Der Fachbereich Tiefbau vergibt die Arbeiten an Strallen immer unter der Auflage, dass -
wenn moglich - larmintensive Arbeiten nur zu Zeiten durchgefiihrt werden, in denen das
Ruhebediirfnis nicht so hoch ist.
011 Steinlachbri- | Feststellung e Die Ursache der Larmentwicklung liegt an den tiefliegenden Entwéasserungsschachten
cke B 28 e Larm durch unebene Briickenfugen vor bzw. nach der Briicke. Die Sanierung bzw. das Hohersetzen wurde schon im Mai 2022
Anregung an den Jahresbauer in Auftrag gegeben. Ein Teil der Schachte ist bereits saniert. Auf-
e Reparatur der Brickenfugen grund der Auftragslage und Personalausfallen war das Unternehmen bisher leider nicht
im Stande die restlichen Schachtabdeckungen zu sanieren. Eine Sanierung ist im Frihjahr
2023 vorgesehen.
012 Hegelstralle | Anregung e Derzeit ist die Installation weiterer stationarer Geschwindigkeitskontrollen nicht vorgese-
e stationadre Geschwindigkeitsiiberwachung in diesem Bereich hen. Dies schlieBt nicht aus, dass bei zu erkennendem Bedarf doch noch weitere statio-
nare Geschwindigkeitskontrollen installiert werden. Bei stationaren Geschwindigkeits-
kontrollen kommt es immer wieder zur Situation, dass nach der Kontrolle wieder be-
schleunigt wird und dadurch zusatzliche Larmbelastungen entstehen. Fiir mobile Ge-
schwindigkeitskontrollen wurden zwei Anhanger beschafft, die abwechselnd an Stellen
mit erhohtem Gefahrenpotenzial abgestellt werden.
013 Schnarren- Feststellung
bergauffahrt | ¢ groBe Belastung durch Rettungsdienst- und Feuerwehreinsitze

Anregung
e Sperrung BelthlestraBe (auch fiir Rettungsdienste)

e Verteilung der Einsdtze auf verschiedene Alternativstrecken

e Uberpriifung der Alarme auf Fehlalarmierungen durch Vorauskommandos anstatt Einsatz ganzer
Loschziige

e |nitiierung von Wartung der Brandmeldealarmanlagen, evtl. BuBgeld bei Auslosen von Fehlalarm

e Verlegung des Feuerwehrhauses nach auBerhalb

e Ricknahme der Entlastung Charlottenstralle

e Uberpriifung der Rettungseinsatze auf die Notwendigkeit der Nutzung des Martinshorns

e Hupverbot

e Korrektur des EinbahnstraBenrings, um den Rettungswagen schnelle und kurze Wege zum Klini-
kum zu ermoglichen

e Aus Sudwesten flihrt flir den Rettungsdienst der kiirzeste Weg zu den Kliniken {iber die
Belthlestrae. Eine Sperrung wiirde dazu fiihren, dass der Rettungsdienst tber die Her-
renberger Stralle oder den Einbahnstrallenring zufahren miisste was zu langeren Fahrt-
zeiten flhrt.

e Feuerwehr und Rettungsdienst nutzen generell die schnellste Strecke zur Rettung von
Leib und Leben.

e Die Feuerwehr riickt bei einem Brandmeldealarm aus. Dieser ist zundchst nicht als Fehl-
alarm zu qualifizieren. Entsprechend den Festlegungen zur Leistungsfahigkeit einer Feu-
erwehr ist entsprechend den zu erwartenden Risiken und Anforderungen die Ausriick-
starke in einer Alarm- und Ausriickeordnung definiert. Ein Voraus-Sichter ist nicht zulas-
sig.

e Voraussetzung fir den Betrieb von Brandmeldeanlagen ist unter anderem auch die re-
gelmaRige Wartung. Diese finden auch statt. Leider werden Alarme iberwiegend durch
den Faktor Mensch ,fahrlassiges und unbeabsichtigtes Handeln” ausgelost.

e Die Leistungsfahigkeit der Feuerwehr ist nur dann geben, wenn die zum grofSten Teil frei-
willigen Krafte einen kurzen Anfahrtsweg zum Feuerwehrhaus haben. Die meisten Krafte
leben und arbeiten in Tlbingen.

e Die CharlottenstraRe ist eine WohnstraRe. Die Offnung dieser, wiirde das gesamte
Wohngebiet starker und die StralRe an sich Gber Ihre Funktion hinaus belasten.

e Fahrten unter Inanspruchnahme von Sonderrechten (blaues Blinklicht und Martinshorn)
sind gesetzlich geregelt. Die Inanspruchnahme von Sonderrechten missen durch blaues
Blinklicht und Martinshorn zusammen kenntlich gemacht werden. Nur blaues Blinklicht
ist nicht zulassig.

e Ein Hupverbot lasst sich nur sehr schwer kontrollieren. Generell ist Hupen nach StVO ver-
boten, auBer in Ausnahmesituationen, um andere Verkehrsteilnehmer vor Gefahren zu
warnen.

e Aktuell kann der Rettungsdienst aus Westen, Stidwesten und Osten direkt zu den Klini-
ken. Lediglich Giber die MiihlstralSe ist es eine etwas langere Strecke. Die Aufhebung des
EinbahnstraBenringes ist grundsatzlich zu diskutieren — mit allen Vor- und Nachteilen.




Name Bereich Inhalt Antwort der Verwaltung
014 Keltern- Anregungen
stralle e Sperrung Kelternplatz und Umleitung Gber die BelthlestraRe e Die Sperrung einzelner StralRenziige ist im Netz insgesamt zu betrachten - insbesondere
im Rahmen der Diskussion um den EinbahnstralSenring. Grundsatzlich gilt es die Anzahl
der Kfz insgesamt zu reduzieren und nicht nur zu verlagern.
e Abschaffung Glascontainer auf dem Kelternplatz e Dies kann nicht tGber den Larmaktionsplan geregelt werden.
015 Weststadt Feststellungen

e Zunahme Schwerlastverkehr auf der B 296

e StraBenoberflichenschaden auf der Rheinlandstralle e Eine Sanierung der Rheinlandstral3e ist dringend notwendig. Sie soll in mehreren Bauab-
schnitten und tGber mehrere Jahre durchgefiihrt werden - nach Mdoglichkeit in einem Teil-

Anregung bereich schon in 2023.

e StraRenzug AischbachstraBe-DirrstraRe als AnliegerstraBe ausweisen und Geschwindigkeitsbe- e In diesem Strakenzug ist die Geschwindigkeit auf 30 km/h und teilweise darunter be-

grenzung auf 30 km/h dort grenzt. Fir eine Ausweisung als AnliegerstrafRe fehlt aufgrund nicht nennenswerter Ver-
kehrsbelastung die Begriindung.
016 Weststadt Feststellung
(nachtrdglich Mai e Seit Sperrung der MihlstraBe im April 2022 hat der Verkehr auf der WestbahnhofstralRe erheb-
2022) lich zugenommen, was zu erhéhten Larmbelastung in der Umgebung flihrt.

Anregung o Neue Verkehrszahlungen werden erst im Laufe des Jahres 2022 durchgefiihrt werden.

e Neue Zihlungen, um die aktuelle Belastungssituation berechnen zu kénnen. Die Auswertung wird frilhestens im Laufe des Jahres 2023 vorliegen, sodass diese erst

e Gegenmalnahmen ergreifen, um die Situation zu verbessern. Auswirkungen auf eine Fortschreibung des Larmaktionsplans haben kénnen.

017 Herrenber- | Frage
ger StraRe e Warum ist der Bereich kein MalRnahmenbereich? e Laut den Berechnungen fiir den Larmaktionsplan nach EU-Standards ist der Bereich nicht
(B 296) Larmgutachten belege, dass der Bereich hoch belastet ist. so stark belastet, als dass ein MaBnahmenbereich ausgewiesen werden musste. Der Be-
reich der Einmiindung des Hagellocher Wegs in die Herrenberger StraRe wird als Zusatz-

Anregungen bereich ausgewiesen.

e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. Sei fir die Flissigkeit des Verkehrs kein Problem. e Fur die Anordnung von 30 km/h fehlt derzeit der Nachweis, dass der Lirm Beeintrachti-
gungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Bericksichtigung der Be-
lange des Verkehrs ortsiiblich hingenommen werden muss und zumutbar ist. Dabei spielt
die Frage der Flissigkeit des Verkehrs zuerst einmal keine Rolle.

e Angaben zu tatsachlichen Fahrtzeitverlangerungen fehlen e Die Angaben zu den tatsachlichen Fahrtzeitverlangerungen sind im Bericht aufgefihrt.

018 Hagellocher | Anregung
Weg - auBer- | ¢ Verlegung Ortsschild bis zur Bushaltestelle Kreuzberg oder Anordnung von Tempo 50 km/h auf e Die Anregung wird auBerhalb des Mallnahmenkonzepts des Larmaktionsplans (dieser
orts diesem Abschnitt, um die Larmbelastung fiir die Bewohnerinnen und Bewohner der angrenzen- Bereich ist weder MaRnahmen- noch Zusatzbereich) geprift.
den Hauser zu senken.
019 Neckarhalde | Anregungen Dieser Bereich ist aufgrund zu geringer Verkehrsbelastung nicht Gegenstand des Larmakti-

Bereich Alt-
stadt

e Rickbau der groben Schwellen
e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 15 km/h

e Umorganisation Lieferverkehr in die Altstadt

e Einfahrverbot fiir Motorrader
e Geschwindigkeitskontrollen

e Wiedereinfiihrung Nachtfahrverbot

onsplans.

e Gestalterische Themen werden im Rahmen der Rahmenplanung Altstadt bzw. nachgela-
gerter Prozesse aufgegriffen.

e Fur Geschwindigkeitsbegrenzungen lber die derzeitig festgesetzten 30 km/h hinaus feh-
len die Voraussetzungen/Begriindungen.

e ImJahr 2017 wurde die Belieferung der Altstadt — insbesondere der FuRgdngerzone neu
geregelt. Die Einfahrtszeiten fiir Lieferverkehr wurden gekiirzt und Parkstande fiir den
Lieferverkehr eingerichtet, von denen aus lber Sackkarren oder Lastenfahrrader die letz-
ten Meter zum Kunden tGberwunden werden.

e Ein Einfahrverbot fiir Motorrader wird ebenfalls nicht moglich sein.

e Anstatt Geschwindigkeitskontrollen wird geprift, ob liber Displays die Autofahrer zu
langsamen Fahren angehalten werden kénnen.

e Ein Nachtfahrverbot ist aufgrund der wichtigen ErschlieBungsfunktion der Neckarhalde
fir die Altstadt nicht zielfihrend, da dadurch die Verkehrsmengen nicht verringert wer-
den kénnen.




Name Bereich Inhalt Antwort der Verwaltung
020 Alberstrale | Anregungen e Die Errichtung von Larmschutzwanden im StraRenraum in der Stadt wird generell ver-
e Liarmschutzwande/ -wiélle zur AlberstraRe hin mieden, da diese sich oft raumlich und/oder gestalterisch dort nicht einfligen lassen.
e Wunsch nach einem Ortstermin e wird noch gepriift
021 Adlerkreu- Feststellungen
zung Lustnau | e zunehmender Autoverkehr
e Motorradlarm
e Raserim Goldersbachtal
e zunehmender Lkw-Verkehr auf der Pfrondorfer Stral3e
Anregungen
e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in ganz Lustnau e Bis auf die WilhelmstraRe, Nordring, Pfrondorfer Stral3e, Stuttgarter Straf’e und Beben-
hauser StraRe gelten in ganz Lustnau Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h und
darunter. In den oben genannten Strallen - auBer fiir die Bebenhauser StraRe - macht
der Larmaktionsplan Vorschlage zur Larmreduzierung. Der angesprochene Bereich ist als
Zusatzbereich (Realisierung von MaRBnahmen erst mittel bzw. langfristig) eingestuft wor-
den, da die Anzahl der gesundheitsgefahrdeten Personen nicht hoch genug ist. Der Un-
terschied der Auswirkungen zwischen Tempo 40 und Tempo 30 bei den oben genannten
StralRen ist marginal und rechtfertigt keine strengere Geschwindigkeitsbegrenzung als
Tempo 40. Diese soll aber ganztags angeordnet werden.
e Verbot fiir Motorrdder an Wochenenden und Feiertagen in ganz Lustnau » Dies ist verkehrsrechtlich nicht umsetzbar.
e Mobile Blitzer, verteilt (iber das Goldersbachtal e Es werden bereits schon an der L 1208 im Goldersbachtal Kontrollen durchgefiihrt.
022 Stuttgarter Feststellung
Stralle Lust- | ¢ hohe Larmbelastung durch Beschleunigung nach dem Blitzer bzw. dem Ortsschild
nau e Verkehr aus Richtung Bebenhausen fahrt ungehindert durch den Ort
Fragen
e Warum funktioniert der Blitzer in der Stuttgarter StraRe in Lustnau nur in eine Richtung? e Die StralRe ist zu breit fur eine verladssliche Kontrolle in beide Richtungen. Es misste auf
der Gegenseite eine weitere Anlage installiert werden.
e Warum gibt es hier kein partielles 40 oder 30 km/h Limit? e Regelgeschwindigkeit innerorts ist nach StVO 50 km/h. Fiir Geschwindigkeitsbegrenzun-
e Warum tut sich Tiibingen so schwer generell 40 oder 30 km/h einzufiihren? gen unterhalb ist immer eine Begriindung notwendig. Sobald es sich im Rahmen des
Larmaktionsplans eine solche ergibt, wird sie eingefiihrt.
e Wieso gibt es fiir Lkws kein Nachtfahrverbot generell in Tiibingen oder zumindest auf diesen neu- | ®  Fur Fahrverbote sind die rechtlichen Hirden sehr hoch und sie kdnnen deswegen nicht
ralgischen Punkten? generell ausgesprochen werden. AuRerdem miissen geeignete Ausweichstrecken vor-
handen sein, auf denen allerdings dortige Anwohnerinnen und Anwohner nicht tber Ge-
bihr belastet werden dirfen.
e Wieso kénnen Fahrzeuge mit offensichtlich nicht zulissiger dB(A) Auspuffanlagen (auch bei Auto- | ® Derartige Kontrollen kénnen nur von der Polizei durchgefuhrt werden. Die Anregung
rennen) in Tibingen ungehindert unterwegs sein? - trotz bundesweiter gesetzlicher Vorgaben wird an die Polizei weitergegeben.
Anregungen
e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der Stuttgarter StraRe in Lustnau e Der Bereich ist als Zusatzbereich (Realisierung von MalBnahmen erst mittel bzw. langfris-
tig) eingestuft worden, da die Anzahl der gesundheitsgefahrdeten Personen nicht hoch
genug ist. Der Unterschied der Auswirkungen zwischen Tempo 40 und Tempo 30 ist mar-
ginal und rechtfertigt keine strengere Geschwindigkeitsbegrenzung als Tempo 40. Diese
soll aber ganztags angeordnet werden.
e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h zwischen Ortsschild und Auffahrt der L1208 zur B27 | ® Die Zahl der tatsdchlich belasteten Anwohnerinnen und Anwohner ist zu gering, um
Malnahmen im Larmaktionsplan auszulésen. Der Bereich liegt auBerhalb der geschlosse-
nen Ortschaft.
023 Raichberg- Feststellung
stralle, Der- e Belastungen durch Fahren mit Glberhohter Geschwindigkeit in der Raichbergstralle
endingen Anregung e Derzeit ist die Installation weiterer stationarer Geschwindigkeitskontrollen nicht vorgese-

e Geschwindigkeitskontrollen

hen. Dies schliel3t nicht aus, dass bei zu erkennendem Bedarf doch noch weitere statio-
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Name Bereich Inhalt Antwort der Verwaltung
nare Geschwindigkeitskontrollen installiert werden. Bei stationaren Geschwindigkeits-
kontrollen kommt es immer wieder zur Situation, dass nach der Kontrolle wieder be-
schleunigt wird und dadurch zusatzliche Larmbelastungen entstehen. Fiir mobile Ge-
schwindigkeitskontrollen wurden zwei Anhanger beschafft, die abwechselnd an Stellen
Frage mit erhohtem Gefahrenpotenzial abgestellt werden.

e Warum weist in der gesamten Derendinger- u. Raichbergstralie kein einziges Schild auf die
Tempo 30-Beschrankung hin?

Die Derendiger Stralle und die RaichbergstraRe befinden sich innerhalb einer Tempo 30 —
Zone, an der jeweils am Eingang (z. B. in der RaichbergstralRe von WeinbergstralRe her
oder in der Derendiger StraBe von der HegelstraRe her) das Zonenschild steht. Nach der
StraBenverkehrsordnung ist innerhalb der Zone keine weitere Tempo-Beschilderung vor-
gesehen.

Ortschaftsrat Beben- | L 1208 Orts- | Anregung
hausen durchfahrt e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h e Der Bereich der Ortsdurchfahrt Bebenhausen der L 1208 wird als Zusatzbereich einge-
Bebenhau- stuft und MaBnahmen vorgeschlagen.
sen
024 K 6900/ Im Anregungen
Schelmen/ e stationdre Geschwindigkeitskontrolle am Ortsausgang Richtung Derendingen fiir beide Fahrtrich- | @  Derzeit sind stationdre Kontrollen an dieser Stelle nicht vorgesehen. Mobile Kontrollen
Weilheimer tungen (Anhanger) sind wochenweise moglich. Diese MaRnahmen sind jedoch nicht Bestandteil
Kneiple eines Larmaktionsplans.
e Sanierung StraBenbelag dort e Die Sanierung des Strallenbelags ist so lange zuriickgestellt, bis die Planungen des Um-
bau des Kreuzungsbereich abgeschlossen sind.
025 Rottenbur- Frage e Der Wert aus dem Gutachten von Heine+Jud beinhaltet ausschlieRlich Pegel fiir die Beur-
ger Stralle, e abweichende Werte fiir das Gebaude Rottenburger Str. 22: teilung des Schienenverkehrs. Das Gutachten wurde fiir den Ausbau der Ammertalbahn
Unterjesin- LAP (SoundPLAN 2018) 43,3 bzw. 36,2 dB(A) gefertigt, um den Bedarf an Larmschutz - hervorgerufen durch den Ausbau - zu ermit-
gen Heine + Jud (2016) 66,1 bzw. 58,1 dB(A) teln. Fur die Ermittlung des Bedarfs an Larmschutz missen laut Gesetzgeber immer nur
die einzelnen Larmquellen betrachtet werden, da die Berechnungsverfahren unter-
schiedlich sind. Schiene / StraRe / Gewerbe etc... diirfen daher nicht kombiniert werden.
Im Larmaktionsplan wird der StraRenverkehrslarm betrachtet.
Regierungsprasidium | Unterjesin- Hinweis e Die Auswirkungen der geplanten MaRnahmen Lkw-Nachtfahrverbot und Einbau larmar-
Tubingen, Referat gen e Evtl. muss die LuftreinhaltemaBnahme ,,Tempo 30 in Unterjesingen” aufgrund verbesserter Luft- mer Belag kénnen sowohl mit Tempo 30 als auch mit Tempo 50 betrachtet werden. Ge-
54.1 — Industrie, schadstoffwerte aufgehoben werden. nerell ist jedoch die Belastung schon mit Tempo 30 sehr hoch. Wenn die erlaubte
Schwerpunkt Luft- Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h hochgesetzt wird, werden die hohen Larmpegel um
reinhaltung ca. 3 dB(A) erhoht (genau: 2,7 dB(A)). Setzt man den larmarmen Belag an, so wird die
Emission wieder um 3 dB(A) reduziert. D. h., es andert sich gegeniber der jetzigen Belas-
tung nichts. Um die jetzige Situation nicht zu verschlechtern, wird die Beibehaltung von
Tempo 30 als weitere Mallnahme festgesetzt.
Gemeinde Ammer- Ammerbuch | e Das LKW Nachtfahrverbot wird begrit. e Kenntnisnahme
buch e Die Aufbringung von larmoptimierten Fahrbahnbeldgen tangiert die Gemeinde Ammerbuch e Kenntnisnahme
nicht, genau so wenig wie die passiven LarmschutzmaRnahmen.
e Zu der zu einem spateren Zeitpunkt geplanten Tunnelumfahrung der Ortsumfahrung Unterjesin- | e  wird zugesichert
gen wird gebeten, die Gemeinde Ammerbuch von Anfang an einzubinden.
Verkehrsverbund Tlbingen keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Neckar-Alb-Donau
GmbH (naldo)
Ministerium fiir Ver- | Tlbingen keine eigene Stellungnahme sondern Verweis auf die Stellungnahme des Regierungsprasidium Tiibin- | Kenntnisnahme
kehr Baden-Wiirt- gen
temberg
LUBW - Landesan- Tlbingen keine Stellungnahme Kenntnisnahme

stalt fir Umwelt Ba-
den-Wirttemberg
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Name Bereich Inhalt Antwort der Verwaltung
Referat Technischer

Arbeitsschutz, Larm-

schutz

Gemeinde Kirchen- Kirchentel- Keine Stellungnahme Kenntnisnahme
tellinsfurt linsfurt
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